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1 Allgemeines 

Die Real Estate Müller Verwaltungs GmbH plant in Abstimmung mit der Stadt Anklam die 

Einrichtung eines neuen Einkaufszentrums auf der Fläche der Industriebrache Waagenbau 

Anklam. Neben einem neuen REWE-Einkaufsmarkt soll ein Fachmarkt mit 800m² Verkaufsflä-

che entstehen. Infolge der neuen Nutzungen entstehen zusätzliche induzierte Verkehre, die 

über das anliegende Straßennetz abgewickelt werden müssen. Zur Sicherstellung eines leis-

tungsfähigen Verkehrsablaufes ist es deswegen erforderlich, im Rahmen einer verkehrstech-

nischen Untersuchung die verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens zu bestim-

men und einen reibungslosen Verkehrsablauf nachzuweisen. 

Zu diesem Zweck galt es zunächst aktuelle Verkehrsdaten zu erheben, die als Basis für die 

verkehrstechnische Untersuchung und die dabei durchzuführende Bewertung der Verkehrs-

qualität fungiert. Im zweiten Schritt waren die durch die neuen Nutzungen entstehenden Ver-

kehrsmengen abzuschätzen und über die potentiell in Frage kommenden Anbindungen des 

Geländes auf das Straßennetz umzulegen. Auf Grundlage der prognostizierten Bemessungs-

verkehrsstärke wurde eine Bewertung der Verkehrsqualität nach den Verfahren des Handbu-

ches für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS 2015) vorgenommen und die zu-

künftige Leistungsfähigkeit der an das B-Plangebiet anliegenden Knotenpunkten bestimmt. 

Darüber hinaus wurde geometrisch geprüft, inwieweit sich eine vierte Zufahrt an den be-

stehenden Kreisverkehrsplatz Demminer Straße/Leipziger Allee ergänzen lässt. Zudem wur-

den für eine zweite Zufahrt an der Leipziger Allee die Sichtfelder, inwieweit ein verkehrssiche-

res Einfahren auf die Leipziger Allee möglich ist, überprüft. 

Die verkehrstechnische Untersuchung wurde zunächst vom Ingenieurbüro Dipl.-Ing. Michael 

Kühn begonnen und aus organisatorischen Gründen durch die IPO Unternehmensgruppe 

GmbH fortgeführt. Das Ingenieurbüro Kühn hat die verkehrstechnischen Grundlagen über die 

Durchführung von Verkehrserhebungen erarbeitet und eine Abschätzung der mit den geplan-

ten Einzelhandelsmärkten in Verbindung stehenden Verkehrserzeugung vorgenommen. Au-

ßerdem erfolgte eine erste verkehrstechnische Bewertung des Kreisverkehrsplatzes unter der 

Voraussetzung, dass dieser um eine vierte Zufahrt zum Plangebiet ergänzt wird. Die IPO 

Unternehmensgruppe GmbH hat eine verkehrstechnische Bewertung weiterer Szenarien vor-

genommen, die geometrische Umsetzbarkeit einer vierten Zufahrt am bestehenden Kreisver-

kehr Demminer Straße/Leipziger Allee im Rahmen eines Konzeptentwurfes und eine Schlepp-

kurvenbefahrung durch Sattel- und Lastzüge untersucht. Außerdem wurden vorhandene bzw. 

benötigte Sichtfelder sowie die Befahrbarkeit an einer zweiten direkt an der Leipziger Allee 

gelegenen Zufahrt geprüft. Darüber hinaus wurde von IPO das hier vorliegende Gutachten 

angefertigt und die Untersuchungsergebnisse zusammengetragen. 

Eine Bewertung und Überprüfung der inneren Erschließung, d.h. der im Plangebiet gelegenen 

Verkehrsführung, war nicht Bestandteil der verkehrstechnischen Untersuchung und wurde 

deswegen nicht näher betrachtet und beurteilt. 
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2 Bestandssituation 

Das Plangebiet, auf dem ein neuer REWE- Einkaufsmarkt und ein weiterer Fachmarkt entste-

hen sollen, befindet sich im westlichen Teil der Stadt Anklam und liegt südlich der Peene. Die 

Hansestadt Anklam ist eines von 18 Mittelzentren des Landes Mecklenburg Vorpommern und 

liegt als amtsfreie Stadt im Landkreis Vorpommern-Greifswald. Die Stadt übernimmt damit 

nicht nur eine Versorgungsfunktion für die eigene Stadtbevölkerung, sondern weist eine regio-

nale Bedeutung für das Umland und den dort gelegenen kleineren Gemeinden auf. Außerdem 

ist Anklam durch seine Nähe zur Ferieninsel Usedom ein beliebtes Ausflugsziel für Touristen.  

Innerhalb Anklams wird das Plangebiet, das auf der Industriebrache Waagenbau Anklam 

entsteht und diese Fläche revitalisieren soll, im Süden und Westen von der Leipziger Allee und 

dem Kreisverkehrsplatz Demminer Straße/Leipziger Allee begrenzt. Im Norden schließt die 

Demminer Straße mit anliegenden Privatgrundstücken an. Östlich des Plangebietes befinden 

sich Gebäude des Gesundheitsamtes des Landkreises und das Lilienthal-Gymnasium. Infolge 

dessen ist in diesem Bereich ein erhöhter Anteil an Schülerverkehren zu erwarten. 

 

Abbildung 1: Lage des Plangebiets (Quelle: Eigene Darstellung aufbauend auf Geoportal MV) 

Die Leipziger Allee ist als nicht klassifizierte Hauptverkehrsstraße zu kategorisieren. Sie weist 

einen Fahrbahnquerschnitt mit je einem Fahrstreifen pro Richtung und einem multifunktionalen 

Mittelstreifen auf. Dieser nimmt zum Teil Linksabbiegefahrstreifen und Fahrbahnteiler als Que-

rungshilfen für zu Fußgehende auf. Nördlich der Fahrbahn schließt ab dem Plangebiet in Rich-

tung Osten ein Parkstreifen und eine Baumreihe an, bevor ein baulicher Radweg, ein Grün-

streifen und der Gehweg folgen. Gegenüber des Plangebietes befinden sich vor dem Theater 
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Anklam eine Busbucht und ein Gehweg. Im weiteren Verlauf existiert ca. 200m weiter östlich 

auf Höhe des Lilienthal-Gymnasiums eine Fahrbahnrandbushaltestelle. Die zulässige Fahr-

geschwindigkeit auf der Leipziger Allee beträgt 50km/h. Innerhalb des Untersuchungsgebietes 

münden die Straßen „Am Bock“ und die „Spantekower Landstraße“ in die Leipziger Allee. Die 

Straße „Am Bock“ lässt sich als Sammelstraße der südlich der Leipziger Allee liegenden Ein- 

und Mehrfamilienhaussiedlung und der südöstlich der Spantekower Landstraße befindlichen 

Gartenkolonie kategorisieren. Die Straße mündet gegenüber des Plangebietes in die Leipziger 

Allee. Die zweite Anbindung des Plangebietes soll auf Höhe des Knotens vorgesehen werden. 

Die zulässige Fahrgeschwindigkeit in der Straße „Am Bock“ beträgt 30 km/h. Die Spantekower 

Landstraße ist ebenfalls Bestandteil des Hauptverkehrsstraßennetzes und fungiert als Ein-

fallstraße von Spantekow in Richtung Anklam Innenstadt und weist damit eine regionale Ver-

kehrsbedeutung auf. Die zulässige Fahrgeschwindigkeit auf der Spantekower Landstraße be-

trägt hier im Innerortsbereich wie auf der Leipziger Allee ebenfalls 50 Km/h. Beide in die 

Leipziger Allee mündenden Straßen sind der Leipziger Allee mittels VZ-Regelung untergeord-

net. Die Leipziger Allee selbst mündet über einen Kreisverkehrsplatz in die Demminer Straße. 

Die Demminer Straße war ursprünglich als Bundesstraße klassifiziert, wurde aber mit der Inbe-

triebnahme der Ortsumgehung Anklam zu einer normalen Hauptverkehrsstraße der Gemeinde 

Anklam heruntergestuft. Die Demminer Straße stellt eine Verbindung von der Ortsumgehung 

in Richtung Innenstadt und Neuen Markt dar. Die zulässige Fahrgeschwindigkeit beträgt hier 

vor und nach dem Kreisverkehr ebenfalls 50 Km/h. Der Kreisverkehrsplatz Leipziger 

Allee/Demminer Straße steht dabei im besonderen Fokus der Untersuchung. 
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3 Verkehrserhebungen 

Die Datengrundlage für die Bewertung der Verkehrsqualität von Verkehrsanlagen bilden aktu-

elle Verkehrsdaten. Zum Erhalt aktueller Verkehrsmengen innerhalb des Untersuchungsge-

bietes wurden durch das Ingenieurbüro Kühn umfangreiche Verkehrserhebungen in der Dem-

miner Straße und in der Leipziger Allee durchgeführt. Zum einen wurden Querschnittszäh-

lungen über eine Woche vorgenommen. Zum anderen wurden diese durch Kurzzeitknoten-

punktzählungen am Kreisverkehrsplatz und an der Einmündung Leipziger Allee/Am Bock 

ergänzt. Darüber hinaus wurden vom Landkreis weitere Querschnittszählungen in den Straßen 

„Am Bock“ und Spantekower Landstraße zur Verfügung gestellt. Die Verkehrsdaten wurden 

von IPO ohne Einschränkung für die Fortführung der Untersuchung übernommen. 

Die Lage der Zählstellen der vom Ingenieurbüro Kühn durchgeführten Erhebung enthält die 

Abbildung 2. Die Querschnittserhebungen erfolgten mithilfe von Seitenradargeräten der Fa. 

Data Collect. Die Erhebungsstellen in der Demminer Straße wurden aufgrund des zweistrei-

figen Querschnitts mit einem Gerät für beide Fahrtrichtungen vorgenommen. Im dreistreifigen 

Abschnitt der Leipziger Allee (zwei Richtungsfahrstreifen + 1 Mittelstreifen mit Fahrbahnteiler 

oder Abbiegestreifen) wurden je Fahrtrichtung ein Gerät eingesetzt, um genauere Ergebnisse 

zu erzielen. Die Knotenstromzählungen erfolgten unter Einsatz von Zählpersonal. In der nach-

folgenden Tabelle 1 sind die Zählzeiten zusammengestellt. Die Abbildung 3 enthält die Mess-

standorte mit den Seitenradargeräten. 

 

Abbildung 2: Lage der Zählstellen (Quelle: Eigene Darstellung aufbauend auf Geoportal MV, 

Grundlage Zählstellenlageplan und Luftbilder vom Ing.Büro Kühn) 
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Tabelle 1: Erhebungszeiträume der vom Ingenieurbüro Kühn durchgeführten Erhebungen 

Zählstelle QS1 QS2 QS3 QS4 QS5 QS6 KP1 KP2 

Zählzeiten 
01.06.21, 

11:00 -

08.06.21, 

07:59 

31.05.21, 

08:00 - 

07.06.21, 

13:59 

31.05.21, 

09:00 - 

07.06.21, 

13:59 

31.05.21, 

09:00 - 

03.06.21, 

02:59 

31.05.21, 

09:00 - 

07.06.21, 

13:59 

31.05.21, 

09:00 - 

07.06.21, 

13:59 

03.06.21, 

06-10h + 

15-19h & 

08.06.21, 

07-11h + 

15-19h 

10.06.21, 

07-11h + 

15-19h 

 

           

  QS1 Demminer Str.- Stadt               QS2 Demminer Str. - Land            QS3 Leipziger Al. weg vom KVP 

           

  QS4 Leipziger Al. zum KVP              QS5 Leipziger Al. Ri. Osten             QS6 Leipzig Al. Ri Westen 
 

Abbildung 3: Fotos der Zählstellen (Quelle: Fotos Ing.Büro Kühn) 

3.1 KP1 Kreisverkehrsplatz Demminer Straße/Leipziger Allee 

Aus den erhobenen Verkehrsdaten wurden vom Ingenieurbüro Kühn die Spitzenstundenwerte 

für die durchzuführenden Leistungsfähigkeitsberechnungen ermittelt. Als maßgebende Zähl-

stellen für die Ermittlung der Spitzenstundenwerte wurden die Ergebnisse der zum Kreisver-

kehrsplatz naheliegenden Zählstellen QS1 bis QS4 angesehen. Bei der Auswertung der Roh-

daten durch die Fa. DataCollect wurden für die Zählstellen QS1 und QS2 die Fahrtrichtungen 

 kommend - Fahrstreifen in Richtung des Zählgerätes 

 gehend - Fahrstreifen wegführend vom Zählgerät 
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unterschieden. 

Infolgedessen konnte für jede Zufahrt des Kreisverkehrs ein Spitzenstundenwert für den 

Zufahrtsquerschnitt (Fahrstreifen in Richtung Kreisfahrbahn) und für den Ausfahrtsquerschnitt 

(Fahrstreifen wegführend von der Kreisfahrbahn) bestimmt werden. 

 

Messstelle QS1: Fahrstreifen kommend - Demminer Straße Richtung Kreisverkehr (Zufahrt) 

Aus den Erhebungsergebnissen wird für Donnerstag, den 03.06.21 von 16-17 Uhr die Spit-

zenstundenbelastung des Querschnitts ersichtlich. In dieser Stunde wurden 371 Kfz/h erfasst. 

Bei Betrachtung der Schwerverkehrsanteile (SV-Anteile) wurde sichtbar, dass der SV-Anteil 

der Spitzenstunde geringer ist, als der durchschnittliche Schwerverkehrsanteil des gesamten 

Erhebungszeitraumes. Infolge dessen wurde durch das Ingenieurbüro Kühn für die Bemes-

sungsverkehrsstärke der durchschnittliche SV-Anteil angenommen. Dieser beträgt 4,8%. 

 

Messstelle QS1: Fahrstreifen gehend - Demminer Straße Richtung Stadt (Ausfahrt) 

Bei der Auswertung der Erhebungsergebnisse wurde festgestellt, dass beim Fahrstreifen 

gehend der Zählstelle QS1 zu hohe SV-Anteile ausgewiesen wurden. Aus diesem Grund 

wurde ersatzweise der maximale SV-Anteil aus der Knotenstromzählung mit 5,5% angesetzt. 

Die insgesamt erfasste Anzahl an Fahrzeugen wurde von der Fa. DataCollect als richtig be-

stätigt, sodass die Verkehrsdaten als verwendbar eingestuft wurden und in die Untersuchung 

ein-gingen. Auch für diese Fahrtrichtung wurde als maßgebliche Spitzenstundenbelastung der 

03.06.21 von 16-17 Uhr ermittelt. In dieser Stunde wurden 327 Kfz/h registriert. 

 

Messstelle QS2: Fahrstreifen kommend - Demminer Straße Richtung Kreisverkehr (Zufahrt) 

Analog zur anderen Messstelle zeigt die Auswertung auf, dass am Donnerstag, den 03.06.21 

von 16-17 Uhr die stündliche Spitzenbelastung aufgetreten ist. Insgesamt wurden in dieser 

Stunde 229 Kfz/h erfasst. Wie bei der Messstelle QS1 zeigt sich, dass der SV-Anteil der Spit-

zenstunde geringer als der durchschnittliche SV-Anteil des gesamten Erfassungszeitraumes 

ist. Es wurde in gleicherweise der durchschnittliche SV-Anteil mit 3,6% als maßgebend ange-

sehen. 

 

Messstelle QS2: Fahrstreifen gehend - Demminer Straße Richtung Ortsumgehung (Ausfahrt) 

In diese Fahrtrichtung wurde ebenfalls der Donnerstag, der 03.06.21 von 16-17 Uhr als stünd-

liche Spitzenbelastung ermittelt. In dieser Stunde sind 235 Kfz/h erfasst worden. Da auch hier 

der SV-Anteil der Spitzenstunde geringer als der durchschnittliche SV-Anteil des gesamten 

Erfassungszeitraumes war, wurde der durchschnittliche SV-Anteil mit 4,7% als maßgebend 

angesehen. 
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Messstelle QS3: Fahrstreifen kommend - Leipziger Allee - Kreisverkehr Ausfahrtsquerschnitt 

Die Zählwerte weisen an diesem Messquerschnitt eine Spitzenstundenbelastung für Dienstag, 

den 01.06.2021 ebenfalls von 16-17 Uhr mit 311 Kfz/h aus. Analog zu den anderen Messstel-

len war auch hier der durchschnittliche SV-Anteil größer als der der Spitzenstunde. Aus diesem 

Grund wurde auch der durchschnittliche SV-Anteil mit 5,9% als maßgebend angenommen. 
 

Messstelle QS4: Fahrstreifen gehend - Leipziger Allee - Kreisverkehr Einfahrtsquerschnitt 

Bei diesem Messquerschnitt wurde die größte stündliche Verkehrsbelastung am Montag, den 

31.05.2021 wiederum von 16-17 Uhr mit 275 Kfz/h festgestellt. Beim SV-Anteil ist erneut der 

durchschnittliche SV-Anteil größer als der der Spitzenstunde, sodass der durchschnittliche mit 

4,3% als maßgebend angesehen wurde.  

Bei den Erhebungen in der Leipziger Allee ergibt sich die Besonderheit, dass die Spitzenbe-

lastungen des Ein- und Ausfahrtsquerschnitt zeitlich im Datum verschoben sind. Außerdem 

liegen für die Messquerschnitt QS4 aufgrund technischer Schwierigkeiten nur Messdaten 

voller Erhebungsstunden für den Zeitraum vom 31.05.21 - 09:00 Uhr bis 03.06.21 - 02:00 Uhr 

vor. Mit Bezug auf die durchgeführte Knotenstromzählung wurde vom Ingenieurbüro Kühn 

deswegen über das Verhältnis der Erhebungsergebnisse von Ein- und Ausfahrquerschnitt aus 

der Knotenstromerhebung eine Normierung der Spitzenstundenbelastung der Messstelle QS4 

auf die Messstelle QS3 vorgenommen. Aus der Knotenstromerhebung vom 08.06.2021 wurde 

über das Verhältnis von Ausfahrtsquerschnitt zu Einfahrtsquerschnitt ein Normierungsfaktor 

von 1,24 ermittelt. Dieser wurde auf die Spitzenstundenbelastung des Querschnitts QS4 ange-

wendet, sodass sich der Spitzenstundenwert von 275Kfz/h multipliziert mit 1,24 zu einer 

Belastung von 341 Kfz/h mit einem SV-Anteil von 4,3% ergibt. 

In der Tabelle 2 sind die maßgebenden Spitzenstundenbelastungen, die aus den Erhebungs-

ergebnissen ausgewertet worden sind, zusammengetragen. 

Tabelle 2: Spitzenstundenwerte der automatisierten Wochenerhebung Analysefall 2021,   
erstellt vom Ingenieurbüro Kühn  

Messstelle Spitzenstundenwert [Kfz/h] SV-Anteil [%] 

Messstelle QS1: Fahrstreifen kommend - Demminer 

Straße Richtung Kreisverkehr (Zufahrt) 
371 4,8 

Messstelle QS1: Fahrstreifen gehend - Demminer 

Straße Richtung Stadt (Ausfahrt) 
327 5,5 

Messstelle QS2: Fahrstreifen kommend - Demminer 

Straße Richtung Kreisverkehr (Zufahrt) 
229 3,6 

Messstelle QS2: Fahrstreifen gehend - Demminer 

Straße Richtung Ortsumgehung (Ausfahrt) 
235 4,7 

Messstelle QS3: Fahrstreifen kommend - Leipziger 

Allee - Kreisverkehr Ausfahrtsquerschnitt 
311 5,9 

Messstelle QS4: Fahrstreifen gehend - Leipziger Allee 

- Kreisverkehr Einfahrtsquerschnitt 
341 4,3 
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Die in der Langzeitzählung ermittelten Spitzenstundenwerte wurden für die Bestimmung der 

maßgebenden Knotenströme für die Leistungsfähigkeitsberechnung umgelegt. Zu diesem 

Zweck wurden die Kurzzeit-Knotenstromzählungen herangezogen. Diese fanden am Donners-

tag, den 03.06.21 von 06-10 Uhr und von 15-19 Uhr und am Dienstag, den 08.06.21 von 07-

11 Uhr und von 15-19 Uhr statt. Analog zu den Langzeitzählungen konnten bei beiden Kurz-

zeitzählungen jeweils der Zeitraum von 16-17 Uhr als Spitzenbelastung festgestellt werden. 

Dieser Umstand zeigt eine regelmäßige zeitliche Wiederkehr der Nachmittagsspitzenstunde 

von 16-17 Uhr auf, womit ein homogener Alltagsverkehr in diesen Teil Anklams geschlussfol-

gert werden kann. 

Die Ermittlung der maßgebenden Bemessungsverkehrsstärke erfolgt über die Umlegung der 

Spitzenstundenwerte der Messstellen auf die in der Knotenstromerhebung gezählten Teilströ-

me (Siehe Luftbild Kreisverkehr in Abbildung 2). Die den Messstellen zugeordneten Fahrtrich-

tungen der Knotenstromerhebung wurden prozentual ins Verhältnis gesetzt. Die prozentualen 

Faktoren wurden anschließenden auf die Spitzenstundenwerte der Querschnittsmessungen 

übertragen. Mithilfe der EDV-Software KREISEL wurde das Ingenieurbüro Kühn ein Knoten-

strommodell aufgebaut, das die Richtungen grafisch darstellt. Die prozentualen Verhältnisse 

der Knotenstromanteile des jeweiligen Einfahr- und Ausfahrtquerschnitts der einzelnen Kreis-

verkehrszufahrten sind in Abbildung 4 dargestellt. Es ist dabei zu beachten, dass bei der Ein-

gabe in die Bewertungsmatrix jeder Strom ausschließlich einmal eingegeben werden konnte.  

 

Abbildung 4: Prozentuale Verteilung der Knotenströme KP1 (erstellt: Ingenieurbüro Kühn) 
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Nach Anwendung der Umlegungsfaktoren auf die vorgenommene Auswertung der Verkehrser-

hebung ergibt sich für die maßgebende Bemessungsverkehrsstärke des Analysefalls 2021 am 

KP1 der in Abbildung 5 dargestellte Knotenstrombelastungsplan. Es ist dabei zu beachten, 

dass die Ermittlungen der Belastungen auf Basis der Kreisverkehrsausfahrten vorgenommen 

wurden, da bei dieser Vorgehensweise die Belastungen näher an den in Tabelle 2 darge-

stellten und ermittelten Zufahrtswerten liegt. Dies ist angesichts dessen, dass der Zufahrts-

querschnitt Leipziger Allee Probleme bei der Erhebung hatte, die bessere Vorgehensweise. 

Die entstandenen Abweichungen zwischen den in Tabelle 2 und Abbildung 5 dargestellten 

Verkehrsmengen resultieren aus der prozentualen Umlegung und dem Sachverhalt das jeder 

Strom nur einmal eingegeben werden konnte.  

 

Abbildung 5: Knotenstrombelastung KP1 Spitzenstunde Analysefall 2021 (erstellt durch IPO mit LISA+ 

auf Basis der Ergebnisse vom Ingenieurbüro Kühn) 

Wie aus der Aufstellung der Knotenströme ersichtlich wird, ist die Zufahrt der Demminer Straße 

in bzw. aus Richtung Stadt am stärksten im Querschnitt belastet. Hier treten in der Spitzen-

stunde mehr als 700 Kfz/h auf. In der Zufahrt zeigt sich, dass die Beziehung in Richtung Leip-

ziger Allee stärker nachgefragt ist als in die Demminer Straße Richtung Ortsumgehung. Beim 

Ausfahrtsquerschnitt sind die Anteile von den Zufahrten Demminer Straße (Land) und Leip-

ziger Allee bei der Nachfrage näher beieinander. Aber auch hier ist die Fahrbeziehung von der 

Leipziger Allee etwas stärker nachgefragt. Von der Leipziger Allee kommend zeigt sich eben-

falls eine stärkere Nachfrage in Richtung Demminer Straße Stadt als in Richtung Demminer-

straße Land. Das Verhältnis liegt ungefähr bei 2:1. Analog verhält sich die Nachfrage von der 

Demminer Straße Land kommend. Auch hier fahren ca. zwei Drittel der Verkehrsteil-

nehmenden in Richtung Demminer Straße Stadt, während nur ein Drittel in die Leipziger Allee 

abfährt. Die Verkehrsstärke auf der Kreisfahrbahn ist in allen Abschnitten auf einem annähern-
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den Niveau und rangiert zwischen 410 Kfz/h und 480 Kfz/h. In die Bewertung der Verkehrs-

qualität gehen allerdings bei einem vorhandenen Fahrbahnteiler ausschließlich die auf der 

Kreisfahrbahn verbleibenden Verkehrsteilnehmenden ein. Das bedeutet, die an der betrachte-

ten Zufahrt abfahrenden Kfz werden nicht mehr im bevorrechtigten Strom berücksichtigt. Hier-

bei sind bei jeder Zufahrt größere Unterschiede zu erkennen. Vor der Demminer Straße Rich-

tung Ortsumgehung verbleiben 236 Kfz/h im Kreis, die von den Einfahrenden zu beachten 

sind. Die Verkehrsteilnehmenden der Leipziger Allee sind gegenüber 144 Kfz/h nachgeordnet, 

während die Kfz-Führenden aus der Demminer Straße aus Richtung Stadt 89 Kfz/h zu beach-

ten haben. 

3.2 KP2 Einmündung Leipziger Allee/Am Bock 

Auf Basis der vom Ingenieurbüro Kühn durchgeführten Verkehrserhebungen in der Straße 

Leipziger Allee und die Kurzzeitzählung am untersuchten Knotenpunkt in Zusammenspiel mit 

den vom Landkreis Vorpommern-Greifwald übergebenen Verkehrsdaten für die Straße „Am 

Bock“ wurde durch die IPO Unternehmensgruppe ebenfalls eine Auswertung für die Spitzen-

stunde des Analysefalls vorgenommen. Hierbei ergab sich die Schwierigkeit, dass die Zählung 

in der Leipziger Allee, die Knotenstromzählung und die Verkehrsdaten vom Landkreis zeitlich 

verschoben sind und nicht den gleichen Zeitraum abdecken. Das bedeutet, es konnte keine 

gemeinschaftliche Spitzenstunde ermittelt werden. Ein weiterer erschwerender Faktor war der 

Umstand, dass in der Knotenstromzählung ausschließlich abbiegende und einbiegende Fahr-

zeuge gezählt wurden. Infolgedessen galt es die Geradeausverkehre über die Ergebnisse der 

Seitenradargeräte abzüglich der ab- und einbiegenden Verkehre zu errechnen. 

Messstelle QS5: Fahrstreifen gehend - Leipziger Allee - Fahrtrichtung August-Bebel-Straße 

Die Zählwerte weisen an diesem Messquerschnitt eine Spitzenstundenbelastung für Mittwoch, 

den 02.06.2021 von 7-8 Uhr mit 326 Kfz/h aus. Im Gegensatz zu den anderen Messstellen ist 

hier der durchschnittliche SV-Anteil kleiner als der der Spitzenstunde. Aus diesem Grund wäre 

hier der SV-Anteil der Spitzenstunde mit 4,0% als maßgebend anzunehmen. Da es allerdings 

die einzige Messstelle mit einer Spitzenbelastung am Vormittag ist, wurden für die Zusammen-

stellung des Knotenstrombelastungsplanes zugehörige Nachmittagswerte verwendet. Die An-

gaben des Strombelastungsplanes weichen deswegen entsprechend ab. 

Messstelle QS6: Fahrstreifen kommend - Leipziger Allee - Fahrtrichtung Kreisverkehr 

Bei diesem Messquerschnitt wurde die größte stündliche Verkehrsbelastung am Donnerstag, 

den 03.06.2021 von 15-16 Uhr mit 269 Kfz/h festgestellt. Der SV-Anteil der Spitzenstunde ist 

wie bei der Messstelle QS5 größer als der durchschnittliche SV-Anteil, sodass hier 4,8% der 

Spitzenstunde als maßgebend anzusehen sind.  

Messstelle „Am Bock“: Fahrstreifen Richtung Leipziger Allee  

Bei diesem Messquerschnitt wurde die größte stündliche Verkehrsbelastung ebenfalls am 

Donnerstag, den 03.06.2021 von 15-16 Uhr mit 55 Kfz/h festgestellt. Der SV-Anteil der 

Spitzenstunde beträgt 1,8%.  
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Messstelle „Am Bock“: Fahrstreifen von der Leipziger Allee kommend  

Die größte stündliche Verkehrsbelastung trat parallel zur Gegenrichtung ebenfalls am Don-

nerstag, den 03.06.2021 von 15-16 Uhr mit 54 Kfz/h auf. Der SV-Anteil der Spitzenstunde 

betrug 0,0%.  

Tabelle 3: Spitzenstundenwerte der Erhebung Leipziger Allee & Am Bock Analysefall 2021, 
  erstellt von der IPO Unternehmensgruppe  

Messstelle Spitzenstundenwert [Kfz/h] SV-Anteil [%] 

Messstelle QS5: Fahrstreifen gehend - Leipziger Allee 

- Fahrtrichtung August-Bebel-Straße 
326 4,0 

Messstelle QS6: Fahrstreifen kommend - Leipziger 

Allee - Fahrtrichtung Kreisverkehr 
269 4,8 

Messstelle QS 7: „Am Bock“: Fahrstreifen Richtung 

Leipziger Allee 
55 1,8 

Messstelle QS8: „Am Bock“: Fahrstreifen von der 

Leipziger Allee kommend 
54 0,0 

Analog zum KP1 wurden die Spitzenstundenbelastungen für die Ermittlung der Bemessungs-

verkehrsstärke unter Heranziehung der Kurzzeit-Knotenstromzählung umgelegt. In dieser 

zeigte sich, dass die abbiegenden Fahrzeuge in die Straße „Am Bock“ und auch die einbie-

genden Fahrzeuge aus der Straße „Am Bock“ sich hälftig auf rechts- und linksein- bzw. -ab-

biegende Verkehre verteilen. Die Ermittlung des in Abbildung 7 dargestellten Knotenstrombe-

lastungsplanes erfolgte nach dem im nachfolgend dargestellten Verteilungsschlüssel. Dabei 

ist zu beachten, dass in Fahrtrichtung August-Bebel-Straße ebenfalls der 03.06.21 von 15-16 

Uhr in Ansatz gebracht wurde. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Abbildung 6: Prozentuale Verteilung der Knotenströme KP2 (erstellt: IPO Unternehmensgruppe) 
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Unter Anwendung der prozentualen Verteilung aus Abbildung 6 ergibt sich der in Abbildung 7 

dargestellte Knotenstrombelastungsplan. Wie aus der Darstellung ersichtlich wird, ist die Stra-

ße „Am Bock“ sichtlich geringer belastet als die Leipziger Allee. Hier treten im Gesamtquer-

schnitt etwas mehr als 100 Kfz/h auf, während auf der Leipziger Allee eine Belastung von ca. 

500 Kfz/h zu verzeichnen. Angesicht des gleich großen Anteils an Ab- und Einbiegern ist die 

Querschnittsbelastung der Leipziger Allee vor und hinter der Einmündung weitestgehend kon-

stant. Insgesamt sind während der nachmittäglichen Spitze etwas mehr als 580 Kfz/h an dieser 

Einmündung zu bewältigen. 

 

Abbildung 7: Knotenstrombelastung KP2 Spitzenstunde Analysefall 2021 (erstellt durch IPO mit LISA+ 

auf Basis der Erhebung vom Ingenieurbüro Kühn) 
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4 Verkehrsprognose 2040 

Verkehrsprognosen sind ein signifikanter Bestandteil von Verkehrsplanungen und Verkehrs-

untersuchungen. Mit ihnen soll ein langfristig funktionierender Verkehrsablauf sichergestellt 

werden. Die Verkehrsprognosen setzen sich dabei aus zwei elementaren Komponenten zu-

sammen. Zum einen wird die allgemeine Verkehrsentwicklung i.d.R. über eine Trendprognose 

einbezogen, zum anderen sind zusätzlich induzierte Verkehre infolge neuer Bebauung und 

darin enthaltenen Nutzungen zu beachten. Zusätzlich induzierte Verkehre werden dabei über 

eine Verkehrsabschätzung zum Beispiel unter Anwendung des Bosserhoff-Verfahrens oder 

über andere vorhandene Studien und Richtwerte vorgenommen. 

4.1 Methodik 

Die Verkehrsprognose wurde ebenfalls vom Ingenieurbüro Kühn erstellt und in das Gutachten 

übernommen. Als Prognosehorizont wurde das Jahr 2040 angesetzt. Die Prognose wurde 

dabei nach Pkw und Lkw unterschieden. Für die Abschätzung der allgemeinen Verkehrs-

entwicklung im Pkw-Verkehr wurde eine Studie des Tankstellenkonzerns Shell herangezogen. 

Diese sogenannte Shell-Prognose prognostiziert für die Entwicklung des Motorisierungsgra-

des nachfolgendes Szenario: 

Tabelle 4: Motorisierungsgrad Shell-Studie, recherchiert vom Ingenieurbüro Kühn  

Jahr PKW/1000 Einwohner 

2014 550 

2028 570 

2040 558 

Wie aus der Tabelle 4 ersichtlich wird, geht die Shell-Studie von einem Hochpunkt im Jahr 

2028 aus. Darauf aufbauend ergibt sich eine Zunahme von 570/550 = 1,036, rd. 1,04. Um eine 

ausreichende Sicherheitsreserve in der Prognose zu erlangen wurde der sich voraussichtlich 

wieder einstellende Rückgang im Motorisierungsgrad vernachlässigt. In gleicher Weise wurde 

der Umstand, dass die Zählung im Jahr 2021 und nicht im Jahr 2014 vorgenommen wurde, 

als Sicherheitspuffer ausgeblendet. 

Im Schwerlastverkehr wurde auf das Verfahren der Richtlinien für die Standardisierung des 

Oberbaues von Verkehrsflächen RStO12 zurückgegriffen, indem hier Prognosefaktoren ent-

nommen wurden, die normal für die Bestimmung der benötigten Belastungsklasse eine Fahr-

bahnoberbaus zur Anwendung kommen. Gemäß der Tabelle A1.6 in Kombination mit der Ta-

belle A1.7 der RStO12 ergibt sich für eine Nutzungsdauer von 30 Jahren ein Prognosefaktor 

von 1,159. Analog zum Pkw-Verkehr wurde für eine Sicherheitsreserve vernachlässigt, dass 

der Prognosehorizont eigentlich nur fast 20 Jahre und nicht 30 Jahre beträgt. Die IPO Unter-

nehmensgruppe schätzt die Vorgehensweise als praktikabel ein, hätte die Trendprognose al-

lerdings unter der Heranziehung von umliegenden Dauerzählstellen vorgenommen. Aus zeit-

lichen Gründen wurde von der alternativen Überprüfung allerdings abgesehen. 
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Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens infolge des Planvorhabens wurde vom Ingenieurbüro 

Kühn in Abstimmung mit dem für das Projekt beauftragten Schallgutachters unter der Heran-

ziehung der Bayrischen Parkplatzlärmstudie vorgenommen. Die Ergebnisse wurden von IPO 

übernommen. Alternativ wäre eine Abschätzung über Anwendung des Bosserhoff-Verfahrens 

möglich gewesen. Von einer Wiederholung der Erzeugungsberechnung wurde aus Zeit- und 

Aufwandsgründen ebenfalls abgesehen. 

Die Bayrische Parkplatzlärmstudie definiert im Abschnitt 3.1.2 eine Anfahrt oder eine Abfahrt 

als Bewegung. Gemäß Punkt 5.5 der bayrischen Parkplatzlärmstudie wurde für den REWE- 

Markt der Kennwert für Discounter und Getränkemarkt mit 1,64 Bewegungen je 10m² Netto-

verkaufsfläche und Stunde angesetzt. Im vorliegenden Projekt wird für den REWE eine Markt-

größe von 1.920m² Nettoverkaufsfläche veranschlagt. Daraus ergibt sich nachfolgende Be-

rechnung für die Verkehrserzeugung: 

 1.920m² * 1,64 Bewegungen/10[m²*h] = 314,88 Bewegungen/h 

Da eine Bewegung gleich einer Kfz-Fahrt im Quell und Zielverkehr gesetzt wird, ergeben sich 

in der Abschätzung der stündlichen Verkehrserzeugung des REWE-Marktes auf Basis der 

bayrischen Parkplatzlärmstudie 315 Kfz-Fahrten/h. Diese verteilen sich relativ gleichmäßig auf 

den Quell- und Zielverkehr. Es wurden deswegen ein Zielverkehr von 158 Kfz/h und ein Quell-

verkehr von 157 Kfz/h als induzierter Verkehr des REWE-Marktes angenommen. Auf die Be-

rücksichtigung sogenannter Mitnahmeeffekte, d.h. vorhandene Fahrten werden infolge der 

neuen Nutzung unterbrochen, sodass sich bestehende Fahrten verlagern und keine vollstän-

dig neuen entstehen, wurde ebenfalls aus Gründen eines Sicherheitszuschlages, verzichtet. 

Für den zusätzlich auf dem Gelände geplanten Fachmarkt wurde für die Abschätzung der Ver-

kehrserzeugung der Kennwert für Warenhaus und Elektrofachmarkt mit 0,64 Bewegungen je 

10m² Nettoverkaufsfläche und Stunde angesetzt. Es ergibt sich nachfolgende Berechnung: 

 800m² * 0,64 Bewegungen/10[m²*h] = 51,2 Bewegungen/h 

Infolge dessen ergeben sich rund 52 Kfz-Fahrten/h, die im Zusammenhang mit dem Fach-

markt stehen und sich hälftig jeweils mit 26 Kfz/h auf den Quell- und Zielverkehr verteilen. 

Auch hier wurde vernachlässigt, dass einzelne Personen sowohl Kunden des REWE-Marktes 

als auch des Fachmarktes sein werden und damit keine zusätzliche Fahrt erzeugen.  

Unter Berücksichtigung beider neuer Nutzungsformen ergibt sich auf Basis der vorgenomme-

nen Betrachtungen ein zusätzliches Gesamtverkehrsaufkommen von 367 Kfz/h während der 

Spitzenstunde exklusive des Lieferverkehrs. Diese verteilen sich mit 184 Kfz/h im Ziel- und 

183 Kfz/h im Quellverkehr nahezu gleichmäßig. 

Für den zu erwartenden Lieferverkehr der beiden Märkte wurden bei der Bestimmung der 

Lärmemission im Schallgutachten 14 Lkw pro Tag für die Andienung angenommen. Im hier 

vorliegenden Verkehrsgutachten wurde der ungünstigste Fall angenommen, dass sich die Lie-

fervorgänge stark auf die Spitzenstunde konzentrieren. Mit Bezug auf die logistischen Abläufe 

und die vorliegende Planung der inneren Erschließung wird vorausgesetzt, dass pro Stunde 

maximal 7 Lkw/h abgefertigt werden können. Daraus ergeben sich jeweils 7 Lkw-Fahrten/h im 

Quell- und Zielverkehr. 
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Das bedeutet, das Gesamtverkehrsaufkommen inklusive Lieferverkehr beträgt 381 Kfz/h. Im 

Quellverkehr sind 190 Kfz/h, im Zielverkehr 191 Kfz/h zu erwarten. Diese Verkehrsmengen 

wurden bei der Ermittlung der Prognoseplanfälle entsprechend auf das Straßennetz umgelegt. 

4.2 Prognosenullfall 2040 - Trendprognose 

4.2.1 KP1 Kreisverkehrsplatz Demminer Straße/Leipziger Allee 

Im nachfolgenden sind die Ergebnisse der Trendprognose für den KP1, vorgenommen durch 

das Ingenieurbüro Kühn, zusammengestellt. 

Tabelle 5: Spitzenstundenwerte der Trendprognose Prognosenullfall 2040,    
erstellt vom Ingenieurbüro Kühn, ergänzt IPO  

Messstelle Spitzenstundenwert [Kfz/h] SV-Anteil [%] 

Messstelle QS1: Fahrstreifen kommend - Demminer 

Straße Richtung Kreisverkehr (Zufahrt) 
371 * 1,04 = 386 

4,8%  19 SV/h 

*1,159 = 22 SV/h 

Messstelle QS1: Fahrstreifen gehend - Demminer 

Straße Richtung Stadt (Ausfahrt) 
327 * 1,04 = 340 

5,5%  19 SV/h 

*1,159 = 22 SV 

Messstelle QS2: Fahrstreifen kommend - Demminer 

Straße Richtung Kreisverkehr (Zufahrt) 
229 * 1,04 = 238 

3,6%  9 SV/h 

*1,159 = 10 SV/h 

Messstelle QS2: Fahrstreifen gehend - Demminer 

Straße Richtung Ortsumgehung (Ausfahrt) 
235 * 1,04 = 244 

4,7%  12 SV/h 

*1,159 = 14 SV/h 

Messstelle QS3: Fahrstreifen kommend - Leipziger 

Allee - Kreisverkehr Ausfahrtsquerschnitt 
311 * 1,04 = 323 

5,9%  20 SV/h 

*1,159 = 23 SV/h 

Messstelle QS4: Fahrstreifen gehend - Leipziger 

Allee - Kreisverkehr Einfahrtsquerschnitt 
341 * 1,04 = 355 

4,3%  15 SV/h 

*1,159 = 17 SV/h 

 

Für den Prognosenullfall 2040, d.h. die Industriebrache Waagenbau Anklam wird nicht revi-

talisiert, ergibt sich auf Basis der Trendprognose die in Abbildung 8 dargestellte Knotenstrom-

belastung. Diese ähnelt sich in der Verteilung im Grundsatz der des Analysefalls 2021. Die 

absoluten Verkehrsmengen sind allerdings prozentual angestiegen. Insgesamt ergibt sich im 

Prognosenullfall eine Gesamtknotenbelastung von 916 Kfz/h. Im Vergleich zum Analysefall 

2021 ergibt sich allein aus der allgemeinen Verkehrsentwicklung damit eine Zunahme von 

43 Kfz/h, die zusätzlich am Kreisverkehr abzuwickeln sind. 
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Abbildung 8: Knotenstrombelastung KP1 Spitzenstunde Prognosenullfall 2040 (erstellt durch IPO mit 

LISA+ auf Basis der Ergebnisse vom Ingenieurbüro Kühn) 

 

4.2.2 KP2 Einmündung Leipziger Allee/Am Bock 

An der Einmündung Leipziger Allee/Am Bock ergeben sich im Prognosenullfall, die in der 

nachfolgenden Tabelle zusammengetragenen Veränderungen. 

Tabelle 6: Spitzenstundenwerte der Trendprognose Prognosenullfall 2040,    
erstellt von der IPO Unternehmensgruppe 

Messstelle Spitzenstundenwert [Kfz/h] SV-Anteil [%] 

Messstelle QS5: Fahrstreifen gehend - Leipziger Allee 

- Fahrtrichtung August-Bebel-Straße 
326 * 1,04 = 337 

4,0%  13 SV/h 

*1,159 = 15 SV/h 

Messstelle QS6: Fahrstreifen kommend - Leipziger 

Allee - Fahrtrichtung Kreisverkehr 
269 * 1,04 = 280 

4,8%  13 SV/h 

*1,159 = 15 SV/h 

Messstelle QS 7: „Am Bock“: Fahrstreifen Richtung 

Leipziger Allee 
55 * 1,04 = 57 

1,8%  1 SV/h 

*1,159 = 1 SV/h 

Messstelle QS8: „Am Bock“: Fahrstreifen von der 

Leipziger Allee kommend 
54 * 1,04 = 56 

0,0  0 SV/h 

*1,159 = 0 SV/h 

 

Analog zum KP1 ist infolge der allgemeinen Verkehrsentwicklung im Prognosenullfall 2040 ein 

geringfügiger Anstieg bei den absoluten Verkehrsmengen zu verzeichnen. Die prozentualen 

Anteile der einzelnen Fahrbeziehungen bleiben infolge des gewählten Prognoseansatzes 

weitestgehend unverändert. Infolge dessen ähnelt der Knotenstrombelastungsplan des Prog-

nosenullfalls 2040 dem des Analysefalls 2040 sichtlich. Die Gesamtbelastung der Einmündung 

steigt um 28 Kfz/h auf 612 Kfz/h an. Der Anstieg ist damit geringer als am KP1. 
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Abbildung 9: Knotenstrombelastung KP2 Spitzenstunde Prognosenullfall 2040 (erstellt durch IPO mit 

LISA+) 

 

4.3 Prognoseplanfall 2040 - Trendprognose + Erzeugungsberechnung  

Der Prognoseplanfall 2040 mit seinen jeweiligen Szenarien setzt sich aus dem Prognosenull-

fall 2040, d.h. der Trendprognose, und den in der Erzeugungsberechnung ermittelten induzier-

ten Verkehren zusammen, die auf das angrenzende Straßennetz umgelegt worden sind. 

 

4.3.1 KP1 Kreisverkehrsplatz Demminer Straße/Leipziger Allee 

Im nachfolgenden sind die Prognoseplanfälle der Szenarien mit und ohne direkte Anbindung 

an den Kreisverkehr für den KP1 dargestellt. Es ist dabei zu beachten, dass es sich jeweils 

um den ungünstigsten Fall handelt, der voraussetzt, dass sich der komplette Quell- und 

Zielverkehr auf eine Zufahrt konzentriert. Beide Szenarien stellen damit Extremfälle dar und 

werden mit der Schaffung von zwei separaten Zufahrten zum Plangebiet in dem Umfang nicht 

eintreten. Mit zwei Zufahrten werden sich der Quellverkehr in Abhängigkeit des Ziels und der 

Zielverkehr in Abhängigkeit der Quelle auf beide Zufahrten verteilen. Hierbei ist zu erwarten, 

dass die Verkehrsteilnehmenden, die das Plangebiet über die Leipziger Allee erreichen bzw. 

verlassen, die Zufahrt an der Leipziger Allee nutzen würden, während diejenigen, die über die 

Demminer Straße ohnehin den Kreisverkehr erreichen, direkt die Anbindung am Kreisverkehr 

wählen würden. In der Realität werden die Knotenstrombelastungen deswegen geringer sein 
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als in den Plänen dargestellt. Mit dieser Betrachtungsweise wird ein weiterer Sicherheitszu-

schlag in die Betrachtungen eingebunden, der bei bescheinigter Leistungsfähigkeit eventuelle 

Schwankungen im Verkehrsgeschehen besser auffangen kann. 

4.3.1.1 Szenario 1 - mit direkter Anbindung an den Kreisverkehr 

Für den Prognoseplanfall 2040 Szenario 1 ergibt sich auf Grundlage der Trendprognose und 

der Verkehrserzeugungsberechnung nachfolgender Knotenstrombelastungsplan für die maß-

gebende Spitzenstunde. 

 

Abbildung 10: Knotenstrombelastung KP1 Spitzenstunde Prognoseplanfall 2040 mit KVP Anbindung 

(erstellt durch IPO mit LISA+ auf Basis der Ergebnisse vom Ingenieurbüro Kühn) 

Wie aus der Abbildung 10 ersichtlich wird, steigt die Gesamtknotenpunktbelastung am Kreis-

verkehr mit direkter Anbindung um maximal 381 Kfz/h auf 1.297 Kfz/h an. Dies beinhaltet die 

komplette Abwicklung des während der Spitzenstunde zu erwartenden Quell- und Zielver-

kehrs. Bei der Verteilung der Quell- und Zielverkehre wird erwartet, dass diese sich relativ 

gleichmäßig auf alle Zufahrten des Kreisverkehres verteilen werden. Die größte Erhöhung der 

Verkehrsmengen wird dabei von der Leipziger Allee und der Demminer Straße in Richtung 

Stadt erwartet. Bei der Nachfrage von der Demminer Straße Land wird angenommen, dass 

diese etwas geringer sein wird. Dies entspricht damit auch den während der Erhebung fest-

gestellten Verkehrsnachfragen. 

4.3.1.2 Szenario 2 - ohne direkte Anbindung an den Kreisverkehr 

Im Szenario ohne direkte Anbindung am Kreisverkehrsplatz ist ebenfalls eine Zunahme der 

Verkehrsmengen am Kreisverkehr Demminer Straße/Leipziger Allee zu erwarten. Jegliche 

Kunden die über die Demminer Straße in Richtung Plangebiet möchten, müssen über den 

Kreisverkehr in Richtung Leipziger Allee fahren, um dann dort die Zufahrt zu benutzen. Ledig-

lich die Verkehrsmengen, die über die Leipziger Allee aus östlicher Richtung das Plangebiet 
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erreichen bzw. dieses verlassen, treten an diesem Knotenpunkt nicht mehr auf. Die Knoten-

strombelastung dieses Szenarios enthält Abbildung 11. Wie aus dieser ersichtlich wird, nimmt 

die Verkehrsbelastung ohne direkte Anbindung am Kreisverkehr um 237 Kfz/h auf 1.153 Kfz/h 

zu. Dies entspricht weiterhin 62% der induzierten Quell- und Zielverkehre. 

 

Abbildung 11: Knotenstrombelastung KP1 Spitzenstunde Prognoseplanfall 2040 ohne KVP Anbindung 

(erstellt durch IPO mit LISA+ auf Basis der Ergebnisse vom Ingenieurbüro Kühn) 

Während die Querschnittsbelastungen der Demminer Straße in beiden Szenarien des Progno-

seplanfalls identisch sind, variieren die Verkehrsbelastungen auf der Leipziger Allee erheblich. 

Ohne direkte Anbindung über den Kreisverkehr treten 93 Kfz/h mehr auf, als wenn eine direkte 

Zufahrt zum Plangebiet am Kreisverkehr geschaffen wird. Unter der Voraussetzung, dass bei-

de Zufahrten realisiert werden, wird die Differenz zum tatsächlich auftretenden Verkehrsge-

schehen noch einmal etwas größer werden. 

 

4.3.2 KP2 Einmündung Leipziger Allee/Am Bock 

Im nachfolgenden sind die Prognoseplanfälle der Szenarien mit und ohne direkte Anbindung 

an den Kreisverkehr für den KP2 dargestellt. Analog zum KP1 setzt die Szenarien-Betrachtung 

voraus, dass sich die gesamten erzeugten Verkehrsmengen auf eine Zufahrt konzentrieren.  

4.3.2.1 Szenario 1 - mit direkter Anbindung an den Kreisverkehr 

Für den Prognoseplanfall 2040 Szenario 1 ergibt sich auf Grundlage der Trendprognose und 

der Verkehrserzeugungsberechnung nachfolgender Knotenstrombelastungsplan für die maß-

gebende Spitzenstunde am Knoten KP2. Mit der Voraussetzung, dass sich alle Quell- und 
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Zielverkehre auf eine Zufahrt verteilen, ist im Belastungsplan die Parkplatzzufahrt ohne Belas-

tung, obwohl diese von den Kunden, die das Plangebiet über die Leipziger Allee erreichen, re-

gulär genutzt werden wird. Infolgedessen sind im Vergleich zum Prognosenullfall ausschließ-

lich Erhöhungen auf der Geradeausfahrbeziehung der Leipziger Allee zu verzeichnen. Es ist 

davon auszugehen, dass der Anteil an Quell- und Zielverkehren aus der Straße „Am Bock“ 

vernachlässigbar gering sein wird, da hier die Einzelhandelsmärkte in fußläufiger Erreichbar-

keit liegen. Es ist allerdings nicht auszuschließen, dass teilweise auch aus dieser Straße oder 

der parallel führenden Straße Spantekower Landstraße zufließen. Der Vereinfachung wird ein 

Verbleiben auf der Leipziger Allee angenommen. 

 
Abbildung 12: Knotenstrombelastung KP2 Spitzenstunde Prognoseplanfall 2040 mit KVP Anbindung 

(erstellt durch IPO mit LISA+) 

 

Wie aus der Abbildung 12 ersichtlich wird, erhöht sich die Knotenpunktbelastung in der 

Spitzenstunde von 612 Kfz/h auf 756 Kfz/h. Dies bedeutet eine Zunahme von 144 Kfz/h (+ca. 

24%). Die große prozentuale Zunahme der Knotenbelastung resultiert im Wesentlichen aus 

der im Vergleich zum KP1 geringeren Vorbelastung. 

4.3.2.2 Szenario 2 - ohne direkte Anbindung an den Kreisverkehr 

Im Szenario 2 konzentriert sich der gesamte Quell- und Zielverkehr auf den KP2, sodass hier 

entsprechende Erhöhungen der Verkehrsmengen auf den Ab- und Einbiegebeziehungen in 

bzw. von der neu geschaffenen Zufahrt des Plangebietes zu verzeichnen sind. Analog zum 

Szenario 1 werden kreuzende Verkehre von der Straße „Am Bock“ in Richtung Plangebiet 

vernachlässigt, obwohl diese nicht auszuschließen sind und vereinzelt auftreten können. Den 
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Knotenstrombelastungsplan der Spitzenstunde des Prognoseplanfalls 2040 Szenario 2 enthält 

die Abbildung 13. Wie aus dieser ersichtlich wird erhöht sich die Knotenpunktbelastung analog 

zum Szenario 1 des KP1 um 381 Kfz/h. Damit steigt diese von 612 Kfz/h auf 993 Kfz/h an und 

erfährt damit einen Zuwachs von ca. 62%. In der Verteilung auf die ab- und einbiegenden Ver-

kehre ergibt sich auf Basis der erwarteten Verkehrsumlegung eine größere Verkehrsnachfrage 

in und aus westlicher Richtung der Leipziger Allee, die sich dann im weiteren Verlauf auf die 

Demminer Straße in Richtung Stadt und Ortsumgehung verteilen. Im Rahmen der Leistungs-

fähigkeitsprüfung gilt es zu überprüfen, inwieweit die zusätzlichen Verkehrsmengen abgewi-

ckelt werden können. 

 

 
Abbildung 13: Knotenstrombelastung KP2 Spitzenstunde Prognoseplanfall 2040 mit KVP Anbindung 

(erstellt durch IPO mit LISA+) 
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5 Leistungsfähigkeitsprüfung 

Zur Beurteilung des Verkehrsablaufes und der Leistungsfähigkeit sind gemäß HBS 2015 für 

die zu betrachtenden Knotenpunkte die Knotenstrombelastungen der prognostizierten Bemes-

sungsverkehrsstärken heranzuziehen. Aus diesem Grund werden die unter Abschnitt 4.3 dar-

gestellten Verkehrsbelastungen der Leistungsfähigkeitsprüfung unterzogen. Bei den Knoten-

punktformen ergeben sich im HBS 2015 Unterschiede bei den Qualitätskriterien für licht-

signalisierte und unsignalisierte Knoten. Diese sind im nachfolgenden abgebildet, bevor dann 

die Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsberechnung dargestellt und erläutert werden. 

5.1 Qualitätskriterien 

Als wesentliches Kriterium zur Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten 

ohne und mit Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge angesehen. Die 

Qualität des Verkehrsablaufs wird dabei für jeden einzelnen Verkehrsstrom getrennt berech-

net. Bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrsanlage ist dann die schlechteste 

Qualitätsstufe aller beteiligten Verkehrsströme für die Einstufung des gesamten Knotenpunkts 

maßgebend. 

Gemäß HBS 2015 gelten für Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage und mit Lichtsignalanlage 

folgende Einstufungen: 

Tabelle 7: Grenzwerte der mittleren Wartezeit für die Qualitätsstufen 

Qualitätsstufe des 
Verkehrsablaufs (QSV) 

Knotenpunkt ohne 
Lichtsignalanlage 

Knotenpunkt mit 
Lichtsignalanlage 

zulässige mittlere Wartezeit w [s] für den Kfz-
Verkehr 

A Sehr gut ≤ 10 ≤ 20 

B Gut ≤ 20 ≤ 35 

C Befriedigend ≤ 30 ≤ 50 

D Ausreichend ≤ 45 ≤ 70 

E Mangelhaft > 45 > 70 

F Ungenügend Sättigungsgrad > 1 Sättigungsgrad > 1 

 

Nach dem HBS 2015 (Seite S5-5) lassen sich diese Qualitätsstufen an 

vorfahrtszeichengeregelten Knotenpunkten wie folgt definieren:  

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt 

passieren. (sehr geringe Wartezeiten) 

QSV B: Die Abflussmöglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsströme werden vom 

bevorrechtigten Verkehr beeinflusst (geringe Wartezeiten) 
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QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen müssen auf eine merkbare Anzahl 

von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Es kommt zur Bildung von 

Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner räumlichen Ausdehnung noch 

bezüglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeinträchtigung darstellt. (spürbare 

Wartezeiten) 

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen muss Halte-

vorgänge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Für einzelne 

Verkehrsteilnehmer können die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn 

sich vorübergehend merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet 

sich dieser wieder zurück. Der Verkehrszustand ist noch stabil. (beträchtliche 

Wartezeiten) 

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandener Belastung nicht mehr abbauen. 

Geringfügige Verschlechterungen der Einflussgrößen können zum Verkehrszu-

sammenbruch (d.h. ständig zunehmende Staulänge) führen. Die Kapazität wird 

erreicht (lange und stark variierende Wartezeiten) 

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom je Zeiteinheit 

zufließen, ist über eine Stunde größer als die Kapazität für diesen Verkehrsstrom. 

Es bilden sich lange, ständig wachsende Staus. Die Situation löst sich erst nach 

einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstärken im zufließenden Verkehr wieder 

auf. Der Knotenpunkt ist überlastet. (besonders hohe Wartezeiten) 

Die Berechnung der Qualität des Verkehrsablaufs wird je nach Knotenpunktform mit dem EDV 

Programmen LISA+ 7 und Kreisel Version 8 durchgeführt. Die Programme sind auf den Grund-

lagen der Berechnungsverfahren gemäß dem HBS 2015 aufgebaut. 

Im Nachfolgenden sind die Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsuntersuchungen dargestellt. Es 

wurden dabei der Kreisverkehrsplatz und der Knoten Leipziger Allee/Am Bock/Zufahrt Plange-

biet untersucht.  

5.2 Leistungsfähigkeitsbewertung 

Unter Anwendung des HBS-Verfahrens wurden mit der EDV Software LISA+ und Kreisel die 

Verkehrsqualität am Kreisverkehr Demminer Straße/Leipziger Allee und am Knotenpunkt 

Leipziger Allee/Am Bock für den Prognosenullfall und die beiden Prognoseplanfälle vorgenom-

men. Da während der Verkehrserhebung keine Fußgänger- und Radverkehrsstärken auf den 

Querungen der Zufahrten erfasst worden sind und deswegen keine Aussagen über die nicht 

motorisierten Verkehre getroffen werden kann, wird für die Bewertung der Verkehrsqualität 

eine fiktive Verkehrsmenge von 150 Fg/h und 100Rf/h auf jeder Zufahrtsquerung angenom-

men. Es handelt sich hierbei um eine sehr starke Menge an nicht motorisierten Verkehre, die 

wiederum einen Sicherheitszuschlag beinhaltet. 

Im Nachfolgenden sind die Berechnungsergebnisse zusammengetragen. Die detaillierte Auf-

stellung und die Formblätter sind der Anlage 1 zu entnehmen. 
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5.2.1 Prognosenullfall 2040 

Als Bemessungsverkehrsstärke für die Bewertung der Verkehrsqualität des Prognosenullfalls 

2040 wurde die Verkehrsbelastung aus Abbildung 8 für KP1 und der Abbildung 9 für KP2 aus 

Abschnitt 4 angesetzt. Die Bewertungsergebnisse sind nachfolgend zusammengestellt.  

5.2.1.1 KP1 Kreisverkehrsplatz Demminer Straße/Leipziger Allee 

Beim Kreisverkehrsplatz Demminer Straße/Leipziger Allee handelt es sich um einen unsignali-

sierten Knotenpunkt. Infolge dessen sind die Bewertungskriterien aus der linken Spalte der 

mittleren Wartezeiten aus Tabelle 7 anzuwenden. Die Bewertungsergebnisse der Verkehrs-

qualität des Kreisverkehres enthält Tabelle 8. Wie aus dieser ersichtlich wird, ist am Kreisver-

kehr eine sehr gute Verkehrsqualität vorzufinden. Die mittleren Wartezeiten liegen mit 5-6s er-

kennbar unter dem Grenzwert von 10s, womit die Qualitätsstufe QSV A zu vergeben ist. Die 

größte Wartezeit liegt in der Demminer Straße aus Richtung Stadt kommend mit 5,7s. Dies ist 

auch die Zufahrt mit der größten zufließenden Verkehrsmenge, allerdings auch die mit der 

geringsten Menge an Fahrzeugen auf der Kreisfahrbahn, die zu beachten sind. Infolge dessen 

ergeben sich in allen Zufahrten vergleichbare Wartezeiten. Hinsichtlich der erforderlichen 

Rückstaulängen bewirken die geringen mittleren Wartezeiten, dass diese gering ausfallen und 

mit Aufstelllängen von 12,0m einen Platzbedarf für zwei Pkw erfordern. Der Kreisverkehr weist 

eine große Reserve auf, weitere Verkehrsmengen abzuwickeln. 

Tabelle 8: Leistungsfähigkeitsbewertung KP1 Prognosenullfall 2040, erstellt durch IPO 

Zufahrt 

mittlere 

Wartezeit [s] 

erforderliche 

Rückstaulänge [m] 

Qualitäts-

stufe QSV 

Demminer Straße (Ri. Ortsumgehung) 5,3 12,0 A 

Leipziger Allee 5,2 12,0 A 

Demminer Straße (Ri. Stadt) 5,7 12,0 A 

Gesamt QSV A 

5.2.1.2 KP2 Einmündung Leipziger Allee/Am Bock 

Die Einmündung Leipziger Allee/Am Bock ist eine vorfahrtzeichengeregelte Einmündung und 

ist damit ebenfalls ein unsignalisierter Knotenpunkt, der die Anwendung der gleichen Qualitäts-

kriterien wie am Kreisverkehr KP1 bedingen. Die Bewertungsergebnisse sind in Tabelle 9 zu-

sammengefasst. Auch an dieser Einmündung ist im Prognosenullfall weiterhin eine sehr gute 

Verkehrsqualität zu erwarten. Der Knoten erzielt in der Gesamtbewertung mit durchgängig 

mittleren Wartezeitgen von unter 10s ebenfalls die QSV A. Maßgebender Verkehrsstrom mit 

der größten mittleren Wartezeit ist der Linkseinbieger aus der Straße „Am Bock“, der mit einer 

mittleren Wartezeit von 8,0s sichtlich näher am Grenzwert zur QSV B liegt als alle anderen 

Fahrbeziehungen. Der Linkseinbieger aus der Straße „Am Bock“ ist der Verkehrsstrom mit 

dem niedrigsten Rang und ist allen anderen Verkehrsteilnehmern gegenüber wartepflichtig. 

Einzig der Rechtsabbieger von der westlichen Leipziger Allee beeinflusst diesen Strom nicht 

in vollem Ausmaß, da sie keinen direkten Konfliktpunkt besitzen. Ein geringfügiger Einfluss 
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bleibt allerdings bestehen, da sie bis zum Anzeigen des Abbiegevorganges und der Verringe-

rung ihrer Geschwindigkeit von den wartepflichtigen Kfz-Führenden als bevorrechtigte Ver-

kehrsteilnehmende angesehen werden müssen.  

Tabelle 9: Leistungsfähigkeitsbewertung KP2 Prognosenullfall 2040, erstellt durch IPO 

Zufahrt 

Fahrbe-

ziehung 

Verkehrs-

strom 

mittlere 

Wartezeit [s] 

erforderliche Rück-

staulänge [m] 

Qualitäts-

stufe QSV 

Leipziger 

Allee West 

Geradeaus 2 2,4 - A 

Rechts 3 2,6 6,0 A 

Am Bock 
Links 4 8,0 6,0 A 

Rechts 6 4,5 6,0 A 

Leipziger 

Allee Ost 

Links 7 4,5 6,0 A 

Geradeaus 8 2,4 - A 

 Gesamt QSV A 

Infolge dessen, dass die mittleren Wartezeiten allgemein und die Verkehrsbelastung aus der 

wartepflichtigen Zufahrt gering sind, sind auch die erforderlichen Stauraumlängen entspre-

chend kurz. In der Regel reicht bei zufallsbedingter Fahrzeugankunft ein Aufstellplatz aus, um 

in 95% der Fälle eine Überstauung zu vermeiden. Der Linksabbiegestreifen von der Leipziger 

Allee ist auf eine Länge von 25m markiert und damit ausreichend dimensioniert. 

Der Knoten KP2 weist analog zum Knoten KP1 noch große Reserven auf, weitere Verkehrs-

mengen aufzunehmen. 

5.2.2 Prognoseplanfall 2040 - Szenario 1 - mit direkter Anbindung an den Kreisverkehr  

Nach Umlegung der zusätzlich durch das Plangebiet erzeugten Verkehrsmengen gilt es die 

Leistungsfähigkeit erneut zu überprüfen und die Differenzen in den Wartezeiten zu ermitteln, 

um die verkehrlichen Auswirkungen abzuschätzen. Aufgrund der differierenden Knotenstrom-

belastungspläne beider Worst Case-Fälle der Szenarien-Betrachtung waren für jeden Knoten-

punkt zwei weitere Leistungsfähigkeitsprüfungen vorzunehmen. Im Nachfolgenden sind die 

Ergebnisse für das Szenario mit direkter Anbindung an den Kreisverkehr erläutert. 

5.2.2.1 KP1 Kreisverkehrsplatz Demminer Straße/Leipziger Allee 

Der Kreisverkehrsplatz erweitert sich in diesem Szenario um eine vierte Zufahrt. Er zählt dabei 

weiterhin zu den unsignalisierten Knotenpunkten, sodass hier die gleichen Qualitätskriterien 

wie beim Prognosenullfall anzusetzen sind und bei den bestehenden Zufahrten eine direkte 

Vergleichbarkeit und Ableitung der verkehrlichen Auswirkungen möglich ist. 
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Tabelle 10: Leistungsfähigkeitsbewertung KP1 Prognoseplanfall 2040 - Szenario 1, erstellt durch IPO 

Zufahrt 

mittlere 

Wartezeit [s] 

erforderliche 

Rückstaulänge [m] 

Qualitäts-

stufe QSV 

Demminer Straße (Ri. Ortsumgehung) 6,7 12,0 A 

Leipziger Allee 6,7 18,0 A 

Zufahrt Parkplatz Plangebiet 6,1 6,0 A 

Demminer Straße (Ri. Stadt) 7,6 18,0 A 

Gesamt QSV A 

 

Wie aus der Tabelle 10 hervorgeht, wird auch mit direkter Anbindung des Plangebietes an den 

bestehenden Kreisverkehrsplatz und der Abwicklung des gesamten Quell- und Zielverkehrs 

über diese Zufahrt weiterhin die Qualitätsstufe QSV A in der Gesamtbewertung erzielt. Maßge-

bender Verkehrsstrom mit der größten mittleren Wartezeit ist wiederum die Demminer Straße 

aus Richtung Stadt. Im Vergleich zum Prognosenullfall ist infolge der zusätzlichen Verkehrs-

mengen ein Anstieg bei den mittleren Wartezeiten von 1,9s auf 7,6s zu verzeichnen. Dieser 

Anstieg ist vergleichsweise gering und wird von den Verkehrsteilnehmenden nicht wahrnehm-

bar sein. In den anderen beiden Zufahrten ist eine Erhöhung der mittleren Wartezeit um 1,3s 

bzw. 1,4s zu erwarten. Bei den erforderlichen Stauraumlängen ist festzustellen, dass bei den 

stärker nachgefragten Zufahrten Leipziger Allee und Demminer Straße in Richtung Stadt ein 

zusätzlicher Aufstellplatz benötigt wird und 18,0m betragen sollte. Auf der Demminer Straße 

ist dies unkritisch, da hier ein langer Streckenabschnitt ohne Knotenpunkte anschließt. Auf der 

Leipziger Allee folgt nach ca. 35,0m die Einmündung zur Spantekower Landstraße. Der Kno-

tenpunktabstand ist damit noch ausreichend, um den zusätzlich gebrauchten Stauraum aufzu-

nehmen. 

Insgesamt sind die verkehrlichen Auswirkungen infolge des geplanten Vorhabens gering und 

die Anbindung über den Kreisverkehrsverkehr stellt aus Sicht der Verkehrsqualität und Leis-

tungsfähigkeit eine praktikable Lösung dar, da die sehr gute Verkehrsqualität des Progno-

senullfalls auch nach Umsetzung des Planvorhabens erhalten bleibt. 

5.2.2.2 KP2 Einmündung Leipziger Allee/Am Bock 

Die Einmündung Leipziger Allee/Am Bock bleibt in dem hier betrachteten Extremfallszenario 

unverändert und die Erhöhungen konzentrieren sich auf die Geradeausverkehre der Leipziger 

Allee. Infolge dessen wird für die Leistungsfähigkeitsberechnung weiterhin von einem dreiar-

migen Knotenpunkt ausgegangen. In der Realität wird mit Umsetzung beider geplanten Anbin-

dungen der Knotenpunkt um einen vierten Knotenarm erweitert, sodass es sich dann nicht 

mehr eine Einmündung sondern um eine Kreuzung handelt. 

Die Leistungsfähigkeitsbewertung in Tabelle 11 zeigt auf, dass infolge der ausschließlichen 

Erhöhung der Geradeausfahrbeziehungen im Szenario 1 nur geringfügige Auswirkungen zu 

erwarten sind. Es wird weiterhin die QSV A in der Gesamtbewertung erzielt. 
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Tabelle 11: Leistungsfähigkeitsbewertung KP2 Prognoseplanfall 2040 - Szenario 1, erstellt durch IPO 

Zufahrt 

Fahrbe-

ziehung 

Verkehrs-

strom 

mittlere 

Wartezeit [s] 

erforderliche Rück-

staulänge [m] 

Qualitäts-

stufe QSV 

Leipziger 

Allee West 

Geradeaus 2 2,5 - A 

Rechts 3 2,6 6,0 A 

Am Bock 
Links 4 9,9 6,0 A 

Rechts 6 4,9 6,0 A 

Leipziger 

Allee Ost 

Links 7 4,8 6,0 A 

Geradeaus 8 2,5 - A 

 Gesamt QSV A 

Die mittlere Wartezeit des maßgebenden Linkseinbiegestroms aus der Straße „Am Bock“ er-

höht sich in diesem Szenario um nicht ganz 2s und beträgt 9,9s. Sie rangiert damit direkt an 

der Grenze zur Qualitätsstufe QSV B. Die Auswirkungen auf die anderen Fahrbeziehungen 

sind vernachlässigbar gering. Sie umfassen Wartezeiterhöhung von weniger als 0,5s und sind 

damit nicht für den Kfz-Führenden wahrnehmbar. Hinsichtlich der erforderlichen Stauraumlän-

gen ergeben sich im Szenario 1 des Planfalls 2040 keine Veränderungen. Anhand der 

Berechnungsergebnisse kann geschlussfolgert werden, dass dieser Extremfall ohne zusätz-

liche Einschränkungen abgewickelt werden kann. 

5.2.3 Prognoseplanfall 2040 - Szenario 2 - ohne direkte Anbindung an den Kreisverkehr  

Im zweiten betrachteten Szenario des Prognoseplanfalls wird davon ausgegangen, dass die 

Zufahrt über den Kreisverkehr nicht realisiert bzw. nicht nachgefragt wird. Infolge dessen wird 

sich der gesamte Quell- und Zielverkehr auf die Anbindung an der Leipziger Allee konzentrie-

ren. Es erfolgt dabei indirekt eine Erhöhung der Knotenstrombelastung am Kreisverkehrsplatz 

infolge des weiteren Routenverlaufes der induzierten Verkehre. In der Konsequenz sind des-

wegen auch in diesem Szenario Veränderungen bei den mittleren Wartezeiten und in der Ver-

kehrsqualität an beiden untersuchten Knotenpunkten zu erwarten. 

5.2.3.1 KP1 Kreisverkehrsplatz Demminer Straße/Leipziger Allee 

Im Gegensatz zum Szenario 1 ist der Kreisverkehr in diesem Szenario weiterhin als drei-

armiger Kreisverkehrsplatz anzusehen. Es gelten die gleichen Bewertungskriterien wie im an-

deren Prognoseplanfall und im Prognosenullfall. Die Bewertungsergebnisse enthält die 

Tabelle 12. 
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Tabelle 12: Leistungsfähigkeitsbewertung KP1 Prognoseplanfall 2040 - Szenario 2, erstellt durch IPO 

Zufahrt 

mittlere 

Wartezeit [s] 

erforderliche 

Rückstaulänge [m] 

Qualitäts-

stufe QSV 

Demminer Straße (Ri. Ortsumgehung) 6,2 12,0 A 

Leipziger Allee 6,3 18,0 A 

Demminer Straße (Ri. Stadt) 6,9 18,0 A 

Gesamt QSV A 

Analog zum ersten Szenario ist in allen Zufahrten ein Anstieg der mittleren Wartezeiten fest-

zustellen. Dieser ist allerdings etwas geringer als beim Szenario 1 und umfasst lediglich eine 

Zunahme von bis zu 1,2s bei der maßgebenden Zufahrt Demminer Straße Richtung Stadt. 

Infolgedessen beträgt die mittlere Wartezeit in diesem Szenario etwas weniger als 7,0s und 

es bleibt in der Gesamtbewertung die QSV A erhalten. Die Anstiege in den beiden anderen 

Zufahrten sind ebenfalls geringer und liegen bei 0,9s bzw. 1,2s. Im Gegensatz zum ersten 

Szenario zeigt sich, dass die Anstiege der Wartezeiten in der Demminer Straße Richtung Stadt 

und der Leipziger Allee in etwa gleich groß sind. Dies resultiert daraus, dass die Leipziger 

Allee in diesem Szenario eine größere Bedeutung für die Erschließung als bei Szenario 1 er-

hält und mehr Verkehrsmengen aufnehmen muss. Da der Gesamtanstieg der Knotenpunktbe-

lastung in diesem Szenario aber geringer ist als beim Szenario 1, sind die absoluten mittleren 

Wartezeiten ebenfalls geringer. Bei den erforderlichen Stauräumen ergeben sich die gleichen 

Veränderungen wie beim Szenario 1, da hier immer auf eine volle Kfz-Anzahl gerundet wird. 

5.2.3.2 KP2 Einmündung Leipziger Allee/Am Bock/Zufahrt Plangebiet 

Im Gegensatz zu den bisherigen Betrachtungen ist der untersuchte Knotenpunkt KP2 in 

diesem Szenario als vierarmige Kreuzungen anzusehen. Unabhängig von dieser Erweiterung 

finden die gleichen Qualitätskriterien Anwendung, da es sich weiterhin um einen vorfahrts-

zeichengeregelten Knotenpunkt handelt. Aufgrund der höheren Frequentierung der Zufahrt 

zum Plangebiet wird vorausgesetzt, dass die Anbindung ebenfalls als gleichwertige Straße 

angesehen wird und mit Zeichen VZ205 der Leipziger Allee untergeordnet ist. Auf Basis 

dessen sind die Rechteinbiegenden vom Plangebiet im Rang höher als der Linkseinbiegende 

von der Straße „Am Bock“. Bei klassischen und geringfrequentierten Grundstückszufahrten, 

die über einen abgesenkten Bordstein an den Knotenpunkt angebunden sind, wäre der Kfz-

Führende von der Grundstückszufahrt vom niedrigsten Rang und müsste damit alle anderen 

Verkehrsteilnehmenden, auch denen aus der Straße „Am Bock“, die Vorfahrt gewähren. 

Wie aus der Tabelle 13 ersichtlich wird, ergeben sich in diesem Szenario wahrnehmbare Än-

derungen in der Verkehrsqualität. Beim bisher maßgebenden Linkseinbieger aus der Straße 

„Am Bock“ erhöht sich die mittlere Wartezeit sichtlich um mehr als 10s im Vergleich zum 

Prognosenullfall und etwas mehr als 8s in Bezug auf das Szenario 1. Die Folge ist der Verlust 

einer Qualitätsstufe, sodass auch in der Gesamtbewertung die QSV B erzielt wird. Hierbei 

handelt es sich immer noch um eine gute Bewertung, die weiterhin einen guten Verkehrsfluss 

ermöglicht. Die wartepflichtigen Verkehrsteilnehmenden der untergeordneten Straßen werden  
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Tabelle 13: Leistungsfähigkeitsbewertung KP2 Prognoseplanfall 2040 - Szenario 2, erstellt durch IPO 

Zufahrt 

Fahrbe-

ziehung 

Verkehrs-

strom 

mittlere 

Wartezeit [s] 

erforderliche Rück-

staulänge [m] 

Qualitäts-

stufe QSV 

Leipziger 

Allee West 

Links 1 5,6 6,0 A 

Geradeaus 2 2,4 - A 

Rechts 3 2,6 6,0 A 

Am Bock 

Links 4 18,4 6,0 B 

Geradeaus 5 -* -* -* 

Rechts 6 4,5 6,0 A 

Leipziger 

Allee Ost 

Links 7 4,5 6,0 A 

Geradeaus 8 2,4 - A 

Rechts 9 2,7 6,0 A 

Zufahrt 

Plangebiet 

Links 10 15,3 6,0 B 

Geradeaus 11 -* -* -* 

Rechts 12 5,6 6,0 A 

 Gesamt QSV B 

aber im Gegensatz zur Qualitätsstufe QSV A häufiger und auch etwas länger warten müssen. 

Infolge des zusätzlichen Knotenarms ergeben sich für den hier ankommenden Linkseinbieger 

vom Plangebiet ebenfalls Wartezeiten (15,3s), die in der QSV B einzugliedern sind. Während 

im Szenario 1 sich auch noch Veränderungen beim Rechtseinbiegenden aus der Straße „Am 

Bock“ und beim Linksabbieger von der östlichen Leipziger Allee ergeben, sind diese im 

Szenario 2 auf dem gleichen Niveau wie beim Prognosenullfall. Dies resultiert daraus, dass in 

beiden betrachteten Fällen die Zahl der bevorrechtigten Fahrzeuge identisch ist. Der neue 

Linksabbieger aus der westlichen Leipziger Allee muss eine mittlere Wartezeit von 5,6s auf-

bringen und liegt damit im Bereich der QSV A. Die zu erwartende Wartezeit der Rechts-

einbiegenden aus der neuen Zufahrt zum Plangebiet beträgt ebenfalls 5,6s. Hinsichtlich der 

Stauraumlängen ergeben sich keine Veränderungen bei den bestehenden Fahrbeziehungen. 

Bei den neuen Fahrbeziehungen ist gemäß der Berechnungen ebenfalls 1 Aufstellplatz 

ausreichend, um mit 95%iger Wahrscheinlichkeit eine Überstauung zu vermeiden. Für die 

neue Linksabbiegebeziehung von der Leipziger Allee West in Richtung Plangebiet befindet 

sich vor dem Knoten ein Fahrbahnteiler, sodass sich hier maximal 1 Fahrzeug aufstellen kann. 

Das bedeutet, im Gegensatz zum gegenüberliegenden Abbiegestreifen sind häufiger Beein-

trächtigungen für den nachfolgenden Kfz-Verkehr zu erwarten, wenn mehr als ein Linksab-

bieger gleichzeitig auftritt. 

Aus verkehrstechnischer Sicht und aus Sicht der Leistungsfähigkeit ist dieses Szenario aber 

ebenfalls als praktikabel und umsetzbar zu bewerten. Es würde weiterhin eine gute Verkehrs-

qualität erzielt werden.  

* keine Belastung umgelegt 
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5.3 Fazit Leistungsfähigkeitsprüfung 

Die vorgenommenen Leistungsfähigkeitsprüfungen für den Prognosenullfall 2040 und den bei-

den Szenarien des Prognoseplanfalls 2040 zeigen auf, dass aus verkehrstechnischer Sicht 

die Umsetzbarkeit des Planvorhabens grundsätzlich gegeben ist. Es wird im Szenario 1 an 

beiden Knotenpunkten eine sehr gute Verkehrsqualität erzielt und die zu erwartenden ver-

kehrlichen Auswirkungen sind infolge des neuen Plangebietes als gering einzuschätzen. Die 

Anbindung über den Kreisverkehr stellt eine gute und sichere Möglichkeit dar, die zusätzlichen 

Quell- und Zielverkehr abzuwickeln. Im Szenario 2 sind die Auswirkungen für den Kreisverkehr 

(KP1) geringer, allerdings am KP2 Leipziger Allee/Am Bock ist der Verlust einer Qualitätsstufe 

festzustellen. Es wird zwar weiterhin immer noch eine gute Verkehrsqualität erzielt, die Warte-

zeiten sind aber höher als im Szenario 1. Die Umsetzung mit einer zusätzlichen Kreisverkehrs-

zufahrt wird deswegen aus Sicht der Leistungsfähigkeit grundlegend empfohlen. 

Mit der Anlage von zwei Zufahrten ergibt sich eine Verteilung der Quell- und Zielverkehre, was 

noch einmal zu einer Verbesserung der in den Extremfällen ermittelten Wartezeiten führen 

wird. Der Betrieb von zwei Zufahrten ermöglicht mehr Flexibilität und gibt den Kunden der ge-

planten Einzelhandelsmärkte mehr Möglichkeiten die Märkte zu erreichen. Für die Ausfahrt 

auf die Leipziger Allee zeigen die Leistungsfähigkeitsprüfungen auf, dass dies hinsichtlich der 

Verkehrsqualität und Leistungsfähigkeit umsetzbar ist, allerdings liegt die Zufahrt in Kurvenin-

nenlage, was hinsichtlich der einzuhaltenden Sichtfelder in vielen Fällen ungünstig ist und zu 

Problem führen kann. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass östlich der Zufahrt in der Leip-

ziger Allee ein Parkstreifen und eine Baumreihe folgen, gilt es im nächsten Schritt die Sichtfel-

der zu überprüfen. Außerdem kann der vorhandenen Fahrbahnteiler westlich der Zufahrt zu 

Einschränkungen in der Befahrbarkeit speziell für den Lieferverkehr führen, sodass hierfür im 

Nachfolgenden noch eine Schleppkurvenbefahrung simuliert wird. 
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6 Überprüfung der Sichtfelder 

Für einen sicheren Betrieb von Verkehrsanlagen ist es unerlässlich, dass den Verkehrsteilneh-

menden ausreichend Sicht zur Verfügung steht und die Sichtfelder von Anfahrsicht und Halte-

sicht eingehalten werden. 

6.1.1 KP1 Kreisverkehrsplatz Demminer Straße/Leipziger Allee 

Kreisverkehrsplätze die nach technischen Regelwerk konstruiert sind, sind mit Bezug auf die 

Geschwindigkeitsdämpfung innerhalb der Kreisfahrbahn darauf ausgelegt, dass die erforder-

lichen Sichtfelder eingehalten sind. In der Regel sind die Kreisinseln dabei so gestaltet, dass 

der Kfz-Führende nicht durch diese hindurchgucken kann, um ein Abbremsen bei der Einfahrt 

durchzusetzen. Anderenfalls können durch eine frühzeitige Übersicht über die Situation am 

Kreisverkehr Fehleinschätzungen bei der zu fahrenden Geschwindigkeit die Folge sein und 

das Unfallrisiko ansteigen. 

Eine Sichtfeldprüfung an Kreisverkehren ist aus genannten Gründen nicht notwendig und ziel-

führend. 

6.1.2 KP2 Einmündung Leipziger Allee/Am Bock 

Bei Vorfahrtszeichen geregelten Einmündungen und Kreuzungen sind grundsätzlich die Sicht-

felder zu prüfen und deren Einhaltung sicherzustellen, um den Verkehrsteilnehmenden genü-

gend Zeit zur Verfügung zu stellen, eine ausreichend große Zeitlücke zu finden und diese 

sicher nutzen zu können. 

Die Überprüfung der Sichtfelder erfolgt nach den Vorgaben der Richtlinien für die Anlage von 

Stadtstraßen (RASt 06). In Abschnitt 6.3.9.3 Sichtfelder der RASt 06 (S. 124f) ist definiert, wie 

die einzuhaltenden Sichtfelder konstruiert werden müssen. Die Schenkellängen des freizuhal-

tenden Sichtdreiecks sind dabei von der zulässigen Fahrgeschwindigkeit auf der bevorrechtig-

ten Straße abhängig. Die zulässige Fahrgeschwindigkeit der Leipziger Allee beträgt 50 Km/h. 

Gemäß der Tabelle 59 auf S. 125 der RASt 06 sind bei dieser Geschwindigkeit Schenkellän-

gen von 70m für die Anfahrsicht einzuhalten. Als Anfahrsicht wird gemäß RASt06 die Sicht 

definiert, die der Fahrzeugführende in einem Abstand des Auges von 3,00m vom Fahrbahn-

rand haben muss, wenn er auf eine übergeordnete Straße einfahren möchte und an der Warte-

linie wartet. 

Infolge der Kurveninnenlage und der einzuhaltenden Schenkellänge von 70m ergeben sich für 

den Wartepflichtigen aus der Zufahrt vom Plangebiet die in Abbildung 14 dargestellten Sicht-

dreiecke. Die zeichnen sich gegenüber Einmündungen und Kreuzungen an geradlinigen Stre-

cken dadurch aus, dass die Schenkel nach hinten verlaufen und mehr Freiräume in den Ne-

benanlagen erfordern. Wie der Abbildung zu entnehmen ist, befinden sich auf westliche Seite 

der Zufahrt zwei Bäume im Sichtfeld der wartepflichtigen Kraftfahrzeugführenden. Diese be-

hindern die Sicht auf die bevorrechtigenden Verkehrsteilnehmer geringfügig. Darüber hinaus 

besteht die Gefahr, dass wartende Kfz auf dem Linksabbiegestreifen in Richtung Spantekower 

Landstraße die Sicht zeitweise einschränken. Hierbei handelt es sich allerdings um kurzfristige 

Situationen, die weniger Einfluss auf das Einbiegen nehmen, da dieser Zustand abgewartet 

werden kann. Schwerwiegender sind hingegen die dauerhaften Einschränkungen auf der 
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Abbildung 14: Sichtfelder KP2 bei einer zulässigen Fahrgeschwindigkeit von 50km/h (erstellt durch 

IPO mit VESTRA AutoCad) 

 

Abbildung 15: Sichtfelder KP2 bei einer zulässigen Fahrgeschwindigkeit von 30km/h (erstellt durch 

IPO mit VESTRA AutoCad) 

östlichen Seite der Zufahrt. Hier befinden sich sowohl der Parkstreifen als auch vier Bäume im 

Sichtdreieck und schränken das Sichtfeld erheblich ein. Ein verkehrssicherer Betrieb ist durch 

das zu späte erkennen herannahender bevorrechtigter Kfz nicht gegeben. Eine Verringerung 
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der zulässigen Fahrgeschwindigkeit auf 30 Km/h könnte Abhilfe schaffen, da sich die Schen-

kellängen gemäß RASt 06 auf 30m verkürzen und die Sichtdreiecke damit soweit verkleinert 

werden, dass sicher eingefahren werden kann (siehe Abbildung 15). Obwohl Tempo 30 auf 

diesem unübersichtlichen Streckenabschnitt im Vorfeld des Kreisverkehres mit einmündenden 

Straßen und Grundstückszufahrten durchaus Sinn machen würde, sind die Hürden für die 

Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung immer noch recht hoch und die Aussichten in-

folge der Inbetriebnahme von einer höherfrequentierten Grundstückszufahrt werden als ver-

gleichsweise gering eingeschätzt. Als Alternative besteht die Möglichkeit, die Ausfahrt vom 

Plangebiet an dieser Anbindung mittels VZ 267 zu unterbinden und nur die Zufahrt zu ermög-

lichen. Aus Betreibersicht der Einzelhandelsmärkte wäre diese Vorgehensweise als eine prak-

tikable Lösung anzusehen, da die Kunden den Markt flexibel erreichen können und keine Kun-

den verloren gehen, weil die Situation der Zufahrt am Kreisverkehr falsch eingeschätzt wurde. 

Nach dem Einkauf ist der Ort der Ausfahrt aus Sicht des Betreibers weniger von Relevanz und 

die Kunden haben über den Kreisverkehr hervorragende Möglichkeiten, das Gelände in alle 

Richtungen zu verlassen. 

Mit einer Einbahnstraßenregelung in Richtung Plangebiet erübrigt sich die Überprüfung des 

Sichtfeldes vom Gelände in Richtung Leipziger Allee auf den anliegenden Radweg. Auch hier 

wären gemäß RASt06 30m Schenkellängen vorzusehen gewesen. In der Überprüfung der 

Zufahrt zum Gelände zeigt es sich, dass im Sichtfeld auf den Radweg die an der Zufahrt an-

liegenden Bäume an der Grenze des Sichtdreieckes stehen. Die Situation ist infolge des abge-

setzten Radweges als ungünstig anzusehen. Unter der Voraussetzung, dass die Fahrzeug-

führenden aber ohnehin durch das Abbiegen langsam sind, bevor sie den Radweg kreuzen, 

wird die Situation unter der Voraussetzung, dass nur ca. 40% des Zielverkehrs das Plangebiet 

über die Leipziger Allee erreichen und dann diese Zufahrt nutzen, als gerade noch vertretbar 

eingeschätzt. Der An-teil Linksabbiegender Kfz in diese Zufahrt sollte mit der Hauptanbindung 

über den Kreisverkehr vergleichsweise gering sein. Darüber hinaus besteht die Möglichkeit an 

den Bäumen vorbeizusehen, da die Stämme einen relativ geringen Durchmesser aufweisen. 

Es ist deswegen davon auszugehen, dass Radfahrer im Regelfall rechtzeitig erkannt werden. 
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7 Schleppkurvenbefahrung der Anbindungen durch Großfahrzeuge 

Mit der Realisierung des Planvorhabens, auf der Industriebrache Waagenbau Anklam Einzel-

handelsmärkte zu errichten, ist im Rahmen der Erschließungsplanung sicherzustellen, dass 

die geplanten Anbindungen mit Blick auf Ver- und Entsorgungsverkehren auch von Großfahr-

zeugen befahren werden können. Für den Nachweis der Befahrbarkeit wurden mit Hilfe der 

EDV-Software VESTRA Schleppkurvenbefahrungen vorgenommen. Die Untersuchungsinhal-

te beschränkten sich dabei auf die äußere Erschließung über die Anbindung am Kreisverkehr 

und die Anbindung an der Leipziger Allee. Der Nachweis der Befahrbarkeit im Plangebiet war 

nicht Bestandteil dieser Untersuchung. 

7.1.1 KP1 Kreisverkehrsplatz Demminer Straße/Leipziger Allee 

Kleine Kreisverkehre mit einem Durchmesser über 26m und die nach technischem Regelwerk 

konzeptioniert und konstruiert sind, gewährleisten i.d.R. auch die Befahrbarkeit durch Groß-

fahrzeuge. In den Fällen, in denen besondere Kreuzungswinkel der Straßen auftreten, können 

allerdings Schleppkurvenbefahrungen erforderlich werden. Der in dieser Untersuchung be-

trachtete Kreisverkehrsplatz weist einen Außendurchmesser von 32m auf. Die Kreuzungswin-

kel der mit dem Kreisverkehr verknüpften Straßen weisen allerdings ungewöhnliche Winkel 

auf. Aufgrund des großen Außendurchmessers ist vorauszusetzen, dass Fahrmanöver, bei 

denen der Sattelzug vollständig auf die Kreisfahrbahn einfahren muss, eine Befahrbarkeit mit 

passenden Schleppkurven vorhanden ist. Kritische Fahrmanöver hinsichtlich der Schleppkur-

ven können allerdings entstehen, wenn der Lkw nach Einfahrt in den Kreis direkt die nächste 

Ausfahrt nimmt und über den Kreis quasi nur rechts abbiegt. In diesem Fall können bei zu spit-

zem Winkel trotz regelkonformer Konstruktion des Kreisverkehrs die Flächen für die Schlepp-

kurve nicht ausreichen. 

Bei der in der Untersuchung vorgenommenen Schleppkurvenprüfung wurde vorausgesetzt, 

dass die Bestandszufahrten in Ihrer Befahrbarkeit funktionieren. Das bedeutet, dass die 

Schleppkurvenprüfung sich ausschließlich auf die Befahrbarkeit von der Leipziger Allee auf 

das Plangebiet und vom Plangebiet in die Demminer Straße in Richtung Stadt beschränken. 

Die Ergebnisse der Schleppkurvenprüfung sind der Abbildung 16 und der Abbildung 17 zu ent-

nehmen. Der Schleppkurvennachweis zeigt auf, dass die Anbindung direkt durch den Schwer-

verkehr befahrbar ist, wenn die Ausrundung von der Leipziger Allee in die Zufahrt zum 

Plangebiet auf die schwarze Linie vergrößert wird (siehe Anmerkung Abbildung 16). Alternativ 

ist auch eine Anfahrt über eine zusätzliche Runde im Kreis denkbar. Dies sollte dann allerdings 

im Vorfeld des Kreisverkehrs ausgeschildert werden. Die Ausfahrt vom Plangebiet ist in die-

sem Fall unbedenklich. Die Flächen für die Befahrung von Sattelzügen sind ausreichend. Der 

Verzicht auf einen Fahrbahnteiler in der Zufahrt zum Plangebiet begünstigt dabei die Befahr-

barkeit durch Schwerfahrzeuge. Die Nachrüstung eines Fahrbahnteilers würde einen größeren 

Flächenverbrauch bedingen und voraussichtlich mit dem Verlust einzelner Parkstände einher-

gehen. Außerdem wirkt sich der ungünstige Winkel verstärkt aus, da die Zufahrt sich verbreitert 

und eine Überschneidung der Bordkanten erfolgt und einen Knick im Bordkantenverlauf be-

wirkt. 
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Abbildung 16: Schleppkurvenbefahrung KP1 Leipziger Allee - Zufahrt Plangebiet (erstellt durch IPO 

mit VESTRA AutoCad) 

 

Abbildung 17: Schleppkurvenbefahrung KP1 Zufahrt Plangebiet - Demminer Straße Stadt (erstellt 

durch IPO mit VESTRA AutoCad) 

Ausrundung auf schwarze 

Linie vergrößern 
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7.1.2 KP2 Einmündung Leipziger Allee/Am Bock 

Die Anbindung Leipziger Allee/Am Bock ist mit den benachbarten Bäumen an der Zufahrt und 

dem unmittelbar westlich der Zufahrt liegenden Fahrbahnteiler hinsichtlich der Befahrbarkeit 

als kritisch einzuschätzen. 

Die durchgeführte Schleppkurvenbefahrung im VESTRA bestätigt diese Einschätzung. Wie 

aus Abbildung 18 ersichtlich wird, benötigt der Sattelzug bei der bisherigen Dimensionierung 

der Zufahrt zum Plangebiet die Fläche des Fahrbahnteilers und würde diesen vollständig 

überfahren. Dabei kommt er dem westlich liegenden Baum immer noch sehr nahe und dieser 

könnte nicht erhalten werden. Die Schleppkurvenprüfung bestätigt dabei die Erkenntnisse aus 

der Sichtfeldprüfung, dass eine Ausfahrt in die Leipziger Allee unterbunden werden sollte, da 

lediglich das Linkseinbiegen möglich wäre. 

  

Abbildung 18: Schleppkurvenbefahrung KP2 Zufahrt Plangebiet - Leipziger Allee West (erstellt durch 

IPO mit VESTRA AutoCad) 

Bei der Zufahrt zum Plangebiet zeigt die in Abbildung 19 dargestellte Schleppkurvenprüfung 

auf, dass das Abbiegen von der Leipziger Allee Ost als grenzwertig zu bewerten ist. Es ist 

zwar zu erwarten, dass der Sattelzug das Gelände erreichen würde, hierfür müsste er aber die 

gesamte Breite der Zufahrt nutzen und außerdem auch auf den Linksabbiegestreifen in 

Richtung der Straße „Am Bock“ ausholen. Dies wird dann problematisch, wenn sich Pkw be-

reits zum Abbiegen aufgestellt haben. Der Lkw-Führende müsste dann abwarten, bis diese 

abgeflossen sind und beeinträchtigt dabei den nachfolgenden Verkehr. Die Anlieferung von 

der Leipziger Allee kommend sollte deswegen ebenfalls über den Kreisverkehr erfolgen. 

Die Überprüfung der Linksabbiegebeziehung von der Leipziger Allee West auf das Plangebiet 

zeigt auf, dass ein Linksabbiegen unter gegeben Randbedingungen möglich. Die weiter außen 

liegende Befahrung bewirkt, wie in Abbildung 20 ersichtlich ist, dass der Sattelzug abbiegen  
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Abbildung 19: Schleppkurvenbefahrung KP2 Leipziger Allee Ost - Zufahrt Plangebiet (erstellt durch 

IPO mit VESTRA AutoCad) 

 

Abbildung 20: Schleppkurvenbefahrung KP2 Leipziger Allee West - Zufahrt Plangebiet (erstellt durch 

IPO mit VESTRA AutoCad) 
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kann ohne über den Fahrbahnteiler oder die anliegenden Bäume zu schleppen. Allerdings wird 

bei diesem Fahrmanöver auch fast die gesamte Breite der Zufahrt benötigt. Sobald hier ein 

ausfahrendes Fahrzeug im Zuge seiner Wartepflicht stehen würde, würde der Lkw nicht rum-

kommen und müsste wiederum warten, bis dieses abgeflossen ist. 

Es lässt sich damit resümieren, dass im Ausnahmefall eine Befahrung durch Sattelzüge aus 

der westlichen Richtung der Leipziger Allee möglich ist, insoweit der Lkw-Führende nicht 

erkannt hat, dass er das Gebiet über den Kreisverkehr erreichen kann. In der Regel sollten die 

Anlieferungen allerdings vollständig über den Kreisverkehrsplatz abgewickelt werden. 
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8 Zusammenfassung und Fazit 

Die Stadt Anklam beabsichtigt zusammen mit der Real Estate Müller Verwaltungs GmbH, die 

Flächen der Industriebrache Waagenbau Anklam zu revitalisieren und auf dem Areal zwischen 

Leipziger Allee und Demminer Straße im westlichen Teil Anklams einen REWE-Einkaufsmarkt 

und einen Fachmarkt mit 800m² Verkaufsfläche zu etablieren. Zur Abschätzung der verkehr-

lichen Auswirkungen durch die geplanten Nutzungen und zur Beurteilung der verträglichen 

Umsetzbarkeit und Integration in das bisherige Verkehrsgeschehen galt es eine verkehrstech-

nische Untersuchung vorzunehmen. 

Die Erstellung des Verkehrsgutachtens wurde zunächst vom Ingenieurbüro Dipl.-Ing. Michael 

Kühn begonnen und dann aus persönlichen Gründen an die IPO Unternehmensgruppe GmbH 

zur Fortführung und Fertigstellung übergeben. Vom Ingenieurbüro Kühn wurden im Rahmen 

der Bestandsanalyse umfangreiche Verkehrserhebungen rund um das Plangebiet vorgenom-

men. Außerdem wurde die zu erwartende Verkehrserzeugung durch die geplanten Einzelhan-

delsmärkte ermittelt und im Rahmen von Verkehrsprognosen auf das vorhandene Straßennetz 

über die in Frage kommenden Anbindungen umgelegt. Darüber hinaus wurde vom Ingenieur-

büro Kühn eine Qualitätsbewertung des Kreisverkehrsplatzes Leipziger Allee/ Demminer Stra-

ße vorgenommen. Die IPO Unternehmensgruppe hat diese Ausarbeitung übernommen und 

für die Erstellung des Gutachtens aufgearbeitet. Außerdem wurde von IPO die zweite Zufahrt 

am Knoten Leipziger Allee/Am Bock verkehrstechnisch untersucht, indem aus den erhobenen 

Verkehrsdaten des Ingenieurbüro Kühn, die maßgebende Spitzenstundenbelastung abgeleitet 

und hinsichtlich ihrer Leistungsfähigkeit und Verkehrsqualität bewertet worden ist. Darüber 

hinaus wurde durch IPO eine geometrische Überprüfung der entwickelten Anbindungen vorge-

nommen, in dem über eine Schleppkurvensimulation die Befahrbarkeit der Zufahrten durch 

Großfahrzeuge im Zusammenhang mit Lieferverkehren untersucht wurde. Für einen sicheren 

Betrieb der Zufahrt auf die Leipziger Allee wurden zudem die gemäß technischen Regelwerk 

einzuhaltenden Sichtfelder analysiert. 

Die Verkehrsuntersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass aus Sicht der verkehrstechnischen 

Leistungsfähigkeit und der Verkehrsqualität keine grundsätzlichen Einwände gegen die Um-

setzung des Planvorhabens bestehen. Die Verkehrsbelastungen der umliegenden Straßen 

Leipziger Allee und Demminer Straße sind zwar mit Verkehrsmengen von 600-700Kfz/h im 

Gesamtquerschnitt während der Spitzenstunde des Prognosenullfalls auf einem mittlerem bis 

hohem Niveau, können aber durch die Knotenpunktform als Kreisverkehr mit geringen mittle-

ren Wartezeiten und einer sehr guten Qualitätsstufe (QSV A) in der Verkehrsqualität abgewic-

kelt werden. Eine zusätzliche Kreisverkehrszufahrt, über die das Plangebiet angeschlossen 

wird, bewirkt bei vollständiger Umlegung der Quell- und Zielverkehre der geplanten Einzelhan-

delsmärkte, dass die mittleren Wartezeiten in den bestehenden Zufahrten infolge der zusätz-

lichen Verkehrsmengen um maximal 2,0s ansteigen. Die sehr gute Qualitätsstufe QSV A kann 

dabei aufrechterhalten werden und der Kreisverkehr mit 32m Außendurchmesser weist da-

nach immer noch große Reserven auf, weitere Verkehrsmengen aufzunehmen. Die zusätz-

liche Kreisverkehrszufahrt lässt sich dabei aus konstruktiver und geometrischer Sicht in die 

bestehende Kreisverkehrsanlage einbinden und kann direkt aus allen bereits vorhandenen 
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Zufahrten angefahren werden. Der Verzicht auf einen Fahrbahnteiler in der Zufahrt zum Plan-

gebiet begünstigt dabei die Befahrbarkeit für Großfahrzeuge und ist angesichts der sichtlich 

geringeren Verkehrsbelastung in dieser Zufahrt, die in der Spitzen-stunde infolge des Quell- 

und Zielverkehrs etwas unter 400 Kfz/h liegt, noch als verträglich einzustufen. Infolge der auf 

dem Plangebiet und im Kreisverkehr geringeren Fahrgeschwindigkeiten sind gemäß der 

Einsatzbereiche von Überquerungsanlagen für zu Fußgehende der RASt06 (Bild 77, S. 88) 

keine baulichen Maßnahmen zur Querung der Fußverkehre erforderlich. Obwohl ein Fahr-

bahnteiler den Betrieb an Kreisverkehren begünstigt, dem Querverkehr zu Gute kommt und 

den Regelfall darstellt, wird der Verzicht auf eine Verkehrsinsel an dieser Grundstückszufahrt 

als günstiger eingeschätzt, um den Aufwand der Umbaumaßnahmen am Kreisverkehr mög-

lichst gering zu halten und die direkte Anfahrbarkeit für Großfahrzeuge zu ermöglichen. Die 

Anbindung des Plangebietes über den Kreisverkehr wird aus verkehrstechnischer und -sicher-

heitstechnischer Sicht als gute Lösung angesehen, die ein flexibles Erreichen und Verlassen 

des Plangebiets aus und in alle Richtungen ermöglicht. 

An der zweiten Zufahrt an der Einmündung Leipziger Allee/Am Bock ist im Gesamtquerschnitt 

die prognostizierte Spitzenstundenbelastung des Prognosenullfalls etwas geringer als im un-

mittelbaren Umfeld des Kreisverkehrsplatzes und weist hier im Gesamtquerschnitt ca. 500 Kfz/ 

h auf. Es wird damit gemäß Handbuch für die Bemessung von Verkehrsanlagen (HBS) an der 

Einmündung eine sehr gute Verkehrsqualität erzielt. Die mittlere Wartezeit des maßgebenden 

Linksabbiegers liegt im Prognosenullfall mit 8s unter 10s und erreicht damit die QSV A. Im 

Szenario, dass der gesamte Quell- und Zielverkehr der geplanten Nutzungen über diese Zu-

fahrt abgewickelt werden würde, führt infolge der sichtlich erhöhten Verkehrsbelastung am 

Knoten zum Verlust einer Qualitätsstufe. Die mittleren Wartezeiten des maßgebenden Links-

einbieger steigen um mehr als 10s an und erzielen damit mit einer Wartezeit von 18,4s die 

QSV B. Es handelt sich hierbei immer noch um eine gute Verkehrsqualität, dennoch werden 

die Wartezeiten mehr von den Wartepflichtigen wahrgenommen als das bei direkter Anbindung 

über den Kreisverkehr zu verzeichnen ist. Im Szenario, dass Quell- und Zielverkehre über den 

Kreisverkehr angebunden werden, ergibt sich zwar auch eine Erhöhung der Verkehrsbelas-

tung auf der Leipziger Allee, die sich auf die mittleren Wartezeiten aus der Einmündung „Am 

Bock“ auswirkt. Der Anstieg beträgt hier allerdings weniger als 2,0s, wodurch die mittlere War-

tezeit gerade noch unter 10s verbleibt und die QSV A erhalten werden kann. Aus verkehrs-

technischer Sicht ist die Anbindung an der Leipziger Allee ebenfalls umsetzbar. Infolge des-

sen, dass sich die Zufahrt in Kurveninnenlage befindet, ergeben sich jedoch schlechte Rand-

bedingungen für die Sicht auf die bevorrechtigten Verkehrsteilnehmenden der Leipziger Allee. 

Die einzuhaltenden Sichtdreiecke bei Tempo 50 gehen zum Teil nach hinten, wodurch in bei-

den Richtungen mehrere Hindernisse im Sichtfeld stehen. Östlich der Zufahrt befinden sich 

ein Parkstreifen und mehrere Bäume im Sichtfeld, die die Sicht auf die bevorrechtigten Fahr-

zeuge nahezu vollständig unterbinden. Die durchgeführte Schleppkurvenprüfung an dieser Zu-

fahrt zeigt zudem auf, dass aufgrund der dicht an der Zufahrt stehenden Bäume und des west-

lich gelegenen Fahrbahnteilers keine Befahrbarkeit für Großfahrzeuge bei der Ausfahrt vom 

Plangebiet auf die westlich liegende Leipziger Allee möglich ist. Infolge des eingeschränkten 

Sichtfeldes und der fehlenden Befahrbarkeit kann eine Ausfahrt auf die Leipziger Allee ohne 
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zusätzliche Maßnahmen an dieser Stelle nicht empfohlen werden. Es wird vorgeschlagen, 

dass die Anbindung ausschließlich als Zufahrt zum Plangebiet fungiert und die Ausfahrt mittels 

VZ 267 als unechte Einbahnstraße unterbunden wird. Obwohl das Abbiegen von der Leipziger 

Allee auf das Plangebiet für Großfahrzeuge mit entsprechendem Ausholen möglich sein wird, 

wird mit Blick auf die In Anspruch zu nehmenden Flächen angeraten, den Lieferverkehr voll-

ständig über die Kreisverkehrsanbindung abzuwickeln. Die zweite Zufahrt sollte nur im Aus-

nahmefall von Lkw-Führenden benutzt werden, wenn sie die Anfahrt über den Kreisverkehr 

nicht erkannt haben und fälschlicherweise auf die Leipziger Allee abgebogen sind. Hierbei ist 

Voraussetzung, dass sie dann auf dem Gelände des Plangebietes ihren Weg fortsetzen 

können und auch die Laderampe erreichen. Eine Überprüfung und Bewertung der inneren 

Erschließung und der Befahrbarkeit innerhalb des Plangebietes war nicht Bestandteil der 

Untersuchung. Es wird aber die Möglichkeit gesehen, dass der Lkw als allerletzte Möglichkeit 

über das Plangebiet zurück zum Kreisverkehr gelangen und an diesem dann wenden kann, 

um dann die angedachte Anfahrt zur Laderampe zu vollziehen. 

Aus verkehrlicher Sicht kann der Umsetzung des geplanten Bauvorhabens zugestimmt wer-

den. Im Rahmen der Schulwegsicherung der in der Nachbarschaft des Plangebiets liegenden 

Schule sollte aber in Erwägung gezogen werden, den Kreisverkehrsplatz mit Fußgängerüber-

wegen zu ergänzen, um hier eine klare Bevorrechtigung der zu Fußgehenden und damit auch 

der Schulkinder zu erwirken. 

 

 

IPO Unternehmensgruppe GmbH 

Dipl. Ing Tim Franke 

Aufgestellt: 23.09.2021



 

IPO Unternehmensgruppe, INGENIEURPLANUNG&ORGANISATION, Storchenwiese 7, 17489 Greifswald 
N:\Projekte\REM\221041\_Texte\VUS_210902.docx 

Anlage 1: Leistungsfähigkeitsbewertung 

 
  



Formblatt S5-3a: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Kreisverkehr: KVK Nullfall

Verkehrsdaten: Datum: 0   0   0   0   0   0   0   0   0

Uhrzeit: 0 0

[]     Planung []     Analyse

Zielvorgaben:

mittlere Wartezeit: tW =         s45 Qualitätsstufe  D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt

(Straßenname)

Zufahrt

(Nummer)

Verkehrsstrom

(Z=Zufahrt, K=Kreis)

Anzahl der Fahrstreifen

(1/2)

Außendurchmesser

(D [m])

1 2

Demm_Land      
1

Z1

K1

1

1

Leipz_All      
2

Z2

K2

1

1

Demm_Stadt     
3

Z3

K3

1

1

Strasse 4      
4

Z4

K4

1

1

32

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zu-

fahrt

Verkehrs-

strom

(nach

Ausfahrt)

Rad

[Rad/h]

LV

[Pkw/h]

Lkw+

Bus

[Lkw/h]

LkwK

[LkwK/

h]

Fz

Sp.3

+Sp.4

+Sp.5

+Sp.6)

[Fz/h]

Fz

Zuf.

(Sum

Sp.7)

[Fz/h]

Fg

[Fg/h]

Pkw-E/Fz

(Gl.(S5-2),

Gl.(S5-3),

Gl.(S5-4))

[-]

Pkw-E

(Gl.(S5-1))

(Sp.7 *

Sp.10)

[Pkw-E/h]

Pkw-E

Zufahrt

(Summe

Sp.11)

[Pkw-E/h]

Pkw-E/Fz

Zufahrt

(Gl.(S5-5))

(Sp.12/

Sp.8)

[-]

qRad,i qLV,i

q
Lkw+

Bus,i

q
LkwK,i

q
i

qZi qF,i fPE,i qPE,i qPE,Zi f
PE,Zi

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

1 (A4) ---

2 (A3) ---

3 (A2) ---

---

Z1

1W (A1)

F1 --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---

4 (A1) ---

5 (A4) ---

6 (A3) ---

---

Z2

4W (A2)

F2 --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---

7 (A2) ---

8 (A1) ---

9 (A4) ---

---

Z3

7W (A3)

F3 --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---

10 (A3) ---

11 (A2) ---

12 (A1) ---

---

Z4

10W (A4)

F4 --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---

0 0 0 0 0 1,000 0

0 149 2 0 151 1,007 152

0 76 3 0 79 1,025 81

0 0 0 0 0 1,000 0

230

250

233 1,013

0 93 1 0 94 1,011 95

0 0 0 0 0 1,000 0

0 186 6 0 192 1,016 195

0 0 0 0 0 1,000 0

286

250

290 1,014

0 240 7 0 247 1,016 251

0 151 2 0 153 1,007 154

0 0 0 0 0 1,000 0

0 0 0 0 0 1,000 0

400

250

405 1,013

0 0 0 0 0 1,000 0

0 0 0 0 0 1,000 0

0 0 0 0 0 1,000 0

0 0 0 0 0 1,000 0

0

0

0 1,000

 IPO Hamburg GmbH 

KREISEL 8.2.7



Formblatt S5-3b : Beurteilung eines Kreisverkehrs

Kreisverkehr: KVK Nullfall

Verkehrsdaten: Datum: 0   0   0   0   0   0   0   0   0

Uhrzeit: 0 0

[]     Planung []     Analyse

Zielvorgaben:

mittlere Wartezeit: tW =         s45 Qualitätsstufe  D

Bestimmung der Kapazität

Zu-

fahrt

Verkehrsstärke

in der Zufahrt

(Sp.12)

[Pkw-E/h]

Verkehrsstärke

im Kreis

Tabelle S5-7

mit Sp. 11)

[Pkw-E/h]

Grundkapazität

(Bild S5-17 bis

Bild S5-19

mit Sp. 1,2 und 15)

[Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor

für Fußgänger

(Bild S5-20,

Bild S5-21,

mit Sp.8)

[-]

Kapazität

(Gl. (S5-26))

(Sp.16*Sp.17)

[Pkw-E/h]

qPE,Zi qPE,Ki GPE,Zi ff,Kreis CPE,Zi

14 15 16 17 18

Z1

Z2

Z3

Z4

Beurteilung der Verkehrsqualität

Zu-

fahrt

Kapazität

(Gl. (S5-31))

(Sp.18 / Sp.13)

[Fz/h]

Kapazitätsreserve

(Gl. (S5-32)

(Sp.19 - Sp.8))

[Fz/h]

mittlere Wartezeit

(Bild S5-24

mit Sp.19 und 20)

[s]

Qualitätsstufe

(Tabelle S5-1 mit Sp. 21)

QSV

[-]

CZi RZi tw,Zi

19 20 21 22

Z1

Z2

Z3

Z4

erreichbare Qualitätsstufe QSV
ges

233 251 1016  0,912 926

914 684 5,3 A

290 152 1103  0,905 998

985 699 5,2 A

405 95 1153  0,902 1040

1027 627 5,7 A

0 0 0  0,000 0

0 0 0,0

AA

 IPO Hamburg GmbH 

KREISEL 8.2.7



Formblatt S5-3a: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Kreisverkehr: KVK Prognose Szenario 1

Verkehrsdaten: Datum: 0   0   0   0

Uhrzeit: 0 0

[]     Planung []     Analyse

Zielvorgaben:

mittlere Wartezeit: tW =         s45 Qualitätsstufe  D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt

(Straßenname)

Zufahrt

(Nummer)

Verkehrsstrom

(Z=Zufahrt, K=Kreis)

Anzahl der Fahrstreifen

(1/2)

Außendurchmesser

(D [m])

1 2

Demm_Land      
1

Z1

K1

1

1

Leipz_All      
2

Z2

K2

1

1

Ppl_Markt      
3

Z3

K3

1

1

Demm_Stadt     
4

Z4

K4

1

1

32

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zu-

fahrt

Verkehrs-

strom

(nach

Ausfahrt)

Rad

[Rad/h]

LV

[Pkw/h]

Lkw+

Bus

[Lkw/h]

LkwK

[LkwK/

h]

Fz

Sp.3

+Sp.4

+Sp.5

+Sp.6)

[Fz/h]

Fz

Zuf.

(Sum

Sp.7)

[Fz/h]

Fg

[Fg/h]

Pkw-E/Fz

(Gl.(S5-2),

Gl.(S5-3),

Gl.(S5-4))

[-]

Pkw-E

(Gl.(S5-1))

(Sp.7 *

Sp.10)

[Pkw-E/h]

Pkw-E

Zufahrt

(Summe

Sp.11)

[Pkw-E/h]

Pkw-E/Fz

Zufahrt

(Gl.(S5-5))

(Sp.12/

Sp.8)

[-]

qRad,i qLV,i

q
Lkw+

Bus,i

q
LkwK,i

q
i

qZi qF,i fPE,i qPE,i qPE,Zi f
PE,Zi

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

1 (A4) ---

2 (A3) ---

3 (A2) ---

---

Z1

1W (A1)

F1 --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---

4 (A1) ---

5 (A4) ---

6 (A3) ---

---

Z2

4W (A2)

F2 --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---

7 (A2) ---

8 (A1) ---

9 (A4) ---

---

Z3

7W (A3)

F3 --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---

10 (A3) ---

11 (A2) ---

12 (A1) ---

---

Z4

10W (A4)

F4 --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---

0 149 2 0 151 1,007 152

0 40 6 0 46 1,065 49

0 76 3 0 79 1,025 81

0 0 0 0 0 1,000 0

276

250

282 1,022

0 93 1 0 94 1,011 95

0 186 6 0 192 1,016 195

0 78 0 0 78 1,000 78

0 0 0 0 0 1,000 0

364

250

368 1,011

0 66 0 0 66 1,000 66

0 49 7 0 56 1,071 60

0 68 0 0 68 1,000 68

0 0 0 0 0 1,000 0

190

250

194 1,021

0 67 0 0 67 1,000 67

0 240 7 0 247 1,016 251

0 151 2 0 153 1,007 154

0 0 0 0 0 1,000 0

467

250

472 1,011

 IPO Hamburg GmbH 

KREISEL 8.2.7



Formblatt S5-3b : Beurteilung eines Kreisverkehrs

Kreisverkehr: KVK Prognose Szenario 1

Verkehrsdaten: Datum: 0   0   0   0

Uhrzeit: 0 0

[]     Planung []     Analyse

Zielvorgaben:

mittlere Wartezeit: tW =         s45 Qualitätsstufe  D

Bestimmung der Kapazität

Zu-

fahrt

Verkehrsstärke

in der Zufahrt

(Sp.12)

[Pkw-E/h]

Verkehrsstärke

im Kreis

Tabelle S5-7

mit Sp. 11)

[Pkw-E/h]

Grundkapazität

(Bild S5-17 bis

Bild S5-19

mit Sp. 1,2 und 15)

[Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor

für Fußgänger

(Bild S5-20,

Bild S5-21,

mit Sp.8)

[-]

Kapazität

(Gl. (S5-26))

(Sp.16*Sp.17)

[Pkw-E/h]

qPE,Zi qPE,Ki GPE,Zi ff,Kreis CPE,Zi

14 15 16 17 18

Z1

Z2

Z3

Z4

Beurteilung der Verkehrsqualität

Zu-

fahrt

Kapazität

(Gl. (S5-31))

(Sp.18 / Sp.13)

[Fz/h]

Kapazitätsreserve

(Gl. (S5-32)

(Sp.19 - Sp.8))

[Fz/h]

mittlere Wartezeit

(Bild S5-24

mit Sp.19 und 20)

[s]

Qualitätsstufe

(Tabelle S5-1 mit Sp. 21)

QSV

[-]

CZi RZi tw,Zi

19 20 21 22

Z1

Z2

Z3

Z4

erreichbare Qualitätsstufe QSV
ges

282 384 904  0,922 833

816 540 6,7 A

368 268 1002  0,913 915

905 541 6,7 A

194 442 856  0,927 794

777 587 6,1 A

472 221 1042  0,910 948

938 471 7,6 A

AA

 IPO Hamburg GmbH 

KREISEL 8.2.7



Formblatt S5-3a: Beurteilung eines Kreisverkehrs

Kreisverkehr: KVK Szenario 2

Verkehrsdaten: Datum: 0   0   0   0   0   0   0   0   0

Uhrzeit: 0 0

[]     Planung []     Analyse

Zielvorgaben:

mittlere Wartezeit: tW =         s45 Qualitätsstufe  D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt

(Straßenname)

Zufahrt

(Nummer)

Verkehrsstrom

(Z=Zufahrt, K=Kreis)

Anzahl der Fahrstreifen

(1/2)

Außendurchmesser

(D [m])

1 2

Demm_Land      
1

Z1

K1

1

1

Leipz_All      
2

Z2

K2

1

1

Demm_Stadt     
3

Z3

K3

1

1

Strasse 4      
4

Z4

K4

1

1

32

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zu-

fahrt

Verkehrs-

strom

(nach

Ausfahrt)

Rad

[Rad/h]

LV

[Pkw/h]

Lkw+

Bus

[Lkw/h]

LkwK

[LkwK/

h]

Fz

Sp.3

+Sp.4

+Sp.5

+Sp.6)

[Fz/h]

Fz

Zuf.

(Sum

Sp.7)

[Fz/h]

Fg

[Fg/h]

Pkw-E/Fz

(Gl.(S5-2),

Gl.(S5-3),

Gl.(S5-4))

[-]

Pkw-E

(Gl.(S5-1))

(Sp.7 *

Sp.10)

[Pkw-E/h]

Pkw-E

Zufahrt

(Summe

Sp.11)

[Pkw-E/h]

Pkw-E/Fz

Zufahrt

(Gl.(S5-5))

(Sp.12/

Sp.8)

[-]

qRad,i qLV,i

q
Lkw+

Bus,i

q
LkwK,i

q
i

qZi qF,i fPE,i qPE,i qPE,Zi f
PE,Zi

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

1 (A4) ---

2 (A3) ---

3 (A2) ---

---

Z1

1W (A1)

F1 --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---

4 (A1) ---

5 (A4) ---

6 (A3) ---

---

Z2

4W (A2)

F2 --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---

7 (A2) ---

8 (A1) ---

9 (A4) ---

---

Z3

7W (A3)

F3 --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---

10 (A3) ---

11 (A2) ---

12 (A1) ---

---

Z4

10W (A4)

F4 --- --- --- --- --- --- --- --- --- ---

0 0 0 0 0 1,000 0

0 149 2 0 151 1,007 152

0 116 9 0 125 1,040 130

0 0 0 0 0 1,000 0

276

250

282 1,022

0 142 8 0 150 1,027 154

0 0 0 0 0 1,000 0

0 254 6 0 260 1,012 263

0 0 0 0 0 1,000 0

410

250

417 1,017

0 307 7 0 314 1,013 318

0 151 2 0 153 1,007 154

0 0 0 0 0 1,000 0

0 0 0 0 0 1,000 0

467

250

472 1,011

0 0 0 0 0 1,000 0

0 0 0 0 0 1,000 0

0 0 0 0 0 1,000 0

0 0 0 0 0 1,000 0

0

0

0 1,000

 IPO Hamburg GmbH 

KREISEL 8.2.7



Formblatt S5-3b : Beurteilung eines Kreisverkehrs

Kreisverkehr: KVK Szenario 2

Verkehrsdaten: Datum: 0   0   0   0   0   0   0   0   0

Uhrzeit: 0 0

[]     Planung []     Analyse

Zielvorgaben:

mittlere Wartezeit: tW =         s45 Qualitätsstufe  D

Bestimmung der Kapazität

Zu-

fahrt

Verkehrsstärke

in der Zufahrt

(Sp.12)

[Pkw-E/h]

Verkehrsstärke

im Kreis

Tabelle S5-7

mit Sp. 11)

[Pkw-E/h]

Grundkapazität

(Bild S5-17 bis

Bild S5-19

mit Sp. 1,2 und 15)

[Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor

für Fußgänger

(Bild S5-20,

Bild S5-21,

mit Sp.8)

[-]

Kapazität

(Gl. (S5-26))

(Sp.16*Sp.17)

[Pkw-E/h]

qPE,Zi qPE,Ki GPE,Zi ff,Kreis CPE,Zi

14 15 16 17 18

Z1

Z2

Z3

Z4

Beurteilung der Verkehrsqualität

Zu-

fahrt

Kapazität

(Gl. (S5-31))

(Sp.18 / Sp.13)

[Fz/h]

Kapazitätsreserve

(Gl. (S5-32)

(Sp.19 - Sp.8))

[Fz/h]

mittlere Wartezeit

(Bild S5-24

mit Sp.19 und 20)

[s]

Qualitätsstufe

(Tabelle S5-1 mit Sp. 21)

QSV

[-]

CZi RZi tw,Zi

19 20 21 22

Z1

Z2

Z3

Z4

erreichbare Qualitätsstufe QSV
ges

282 318 959  0,917 879

860 584 6,2 A

417 152 1103  0,905 998

982 572 6,3 A

472 154 1101  0,905 997

986 519 6,9 A

0 0 0  0,000 0

0 0 0,0

AA

 IPO Hamburg GmbH 

KREISEL 8.2.7



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt

Knotenpunkt Leipziger Allee/Am Bock

Auftragsnr. Variante alles zusammen Datum 14.09.2021

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Prognosenullfall 2040

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

D Vorfahrt gewähren!

10

11

12

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

B Vorfahrt gewähren!

4

5

6

Am Bock

4
12

1

Le
ip

zi
g

er
A

lle
e

W
es

t

1 2 

1 

3 

1 

Zufahrt Parkplatz

2
1 2

1

Le
ip

zi
ge

r
Al

le
e

O
st

3
2

1

3

1

Leipziger Allee/Am Bock

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
qp 

[Fz/h]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 2 1 0,0 0,0 845,0 768,0 0,000 256,0 768,0 0,0 0,0 0,0 A

1 → 3 2 243,0 248,5 1.800,0 1.759,5 0,138 - 1.516,5 - - 2,4 A

1 → 4 3 29,0 29,0 1.408,0 1.408,0 0,021 0,0 1.379,0 1,0 6,0 2,6 A

4 B

4 → 1 4 29,0 29,5 486,0 478,0 0,061 540,5 449,0 1,0 6,0 8,0 A

4 → 2 5 0,0 0,0 491,0 446,5 0,000 540,5 446,5 0,0 0,0 0,0 A

4 → 3 6 28,0 28,0 821,5 821,5 0,034 257,5 793,5 1,0 6,0 4,5 A

3 C

3 → 4 7 27,0 27,0 830,0 830,0 0,033 272,0 803,0 1,0 6,0 4,5 A

3 → 1 8 256,0 266,0 1.800,0 1.732,5 0,148 - 1.476,5 - - 2,4 A

3 → 2 9 0,0 0,0 1.408,0 1.280,0 0,000 0,0 1.280,0 0,0 0,0 0,0 A

2 D

2 → 3 10 0,0 0,0 452,0 411,0 0,000 568,5 411,0 0,0 0,0 0,0 A

2 → 4 11 0,0 0,0 481,5 437,5 0,000 555,0 437,5 0,0 0,0 0,0 A

2 → 1 12 0,0 0,0 823,0 748,0 0,000 256,0 748,0 0,0 0,0 0,0 A

Mischströme

1 A - 1+2+3 - - - - - - - 1,0 6,0 - A

4 B - 4+5+6 57,0 57,5 605,5 600,0 0,095 - 543,0 1,0 6,0 6,6 A

3 C - 7+8+9 - - - - - - - 1,0 6,0 - A

2 D - 10+11+12 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000 - - 1,0 6,0 0,0 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

qp : Hauptströme

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt

Knotenpunkt Leipziger Allee/Am Bock

Auftragsnr. Variante alles zusammen Datum 14.09.2021

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Prognoseplanfall 2040 mit Anbindung KVP

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1

2

3

4

A Vorfahrtsstraße

1

2

3

D Vorfahrt gewähren!

10

11

12

C Vorfahrtsstraße

7

8

9

B Vorfahrt gewähren!

4

5

6

Am Bock

4
12

1

Le
ip

zi
g

er
A

lle
e

W
es

t

1 2 

1 

3 

1 

Zufahrt Parkplatz

2
1 2

1

Le
ip

zi
ge

r
Al

le
e

O
st

3
2

1

3

1

Leipziger Allee/Am Bock

Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
qp 

[Fz/h]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 2 1 0,0 0,0 773,5 703,0 0,000 334,0 703,0 0,0 0,0 0,0 A

1 → 3 2 309,0 314,5 1.800,0 1.768,0 0,175 - 1.459,0 - - 2,5 A

1 → 4 3 29,0 29,0 1.408,0 1.408,0 0,021 0,0 1.379,0 1,0 6,0 2,6 A

4 B

4 → 1 4 29,0 29,5 397,5 391,0 0,074 684,5 362,0 1,0 6,0 9,9 A

4 → 2 5 0,0 0,0 399,5 363,0 0,000 684,5 363,0 0,0 0,0 0,0 A

4 → 3 6 28,0 28,0 758,0 758,0 0,037 323,5 730,0 1,0 6,0 4,9 A

3 C

3 → 4 7 27,0 27,0 770,0 770,0 0,035 338,0 743,0 1,0 6,0 4,8 A

3 → 1 8 334,0 344,0 1.800,0 1.747,5 0,191 - 1.413,5 - - 2,5 A

3 → 2 9 0,0 0,0 1.408,0 1.280,0 0,000 0,0 1.280,0 0,0 0,0 0,0 A

2 D

2 → 3 10 0,0 0,0 368,5 335,0 0,000 712,5 335,0 0,0 0,0 0,0 A

2 → 4 11 0,0 0,0 391,5 356,0 0,000 699,0 356,0 0,0 0,0 0,0 A

2 → 1 12 0,0 0,0 748,5 680,5 0,000 334,0 680,5 0,0 0,0 0,0 A

Mischströme

1 A - 1+2+3 - - - - - - - 1,0 6,0 - A

4 B - 4+5+6 57,0 57,5 518,0 513,5 0,111 - 456,5 1,0 6,0 7,9 A

3 C - 7+8+9 - - - - - - - 1,0 6,0 - A

2 D - 10+11+12 0,0 0,0 1.800,0 - 0,000 - - 1,0 6,0 0,0 A

Gesamt QSV A

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

qp : Hauptströme

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA
LISA

Projekt

Knotenpunkt Leipziger Allee/Am Bock

Auftragsnr. Variante alles zusammen Datum 14.09.2021

Bearbeiter Abzeichnung Blatt

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Prognoseplanfall 2040 ohne Anbindung KVP

Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom

1
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Arm Zufahrt Strom Verkehrsstrom
qFz 

[Fz/h]
qPE 

[Pkw-E/h]
CPE 

[Pkw-E/h]
CFz 

[Fz/h]
xi 

[-]
qp 

[Fz/h]
R

[Fz/h]
N95 

[Fz]
N95 

[m]
tW 

[s] QSV

1 A

1 → 2 1 113,0 116,0 773,5 753,0 0,150 334,0 640,0 1,0 6,0 5,6 A

1 → 3 2 243,0 248,5 1.800,0 1.759,5 0,138 - 1.516,5 - - 2,4 A

1 → 4 3 29,0 29,0 1.408,0 1.408,0 0,021 0,0 1.379,0 1,0 6,0 2,6 A

4 B

4 → 1 4 29,0 29,5 229,0 225,0 0,129 816,5 196,0 1,0 6,0 18,4 B

4 → 2 5 0,0 0,0 308,0 280,0 0,000 731,5 280,0 0,0 0,0 0,0 A

4 → 3 6 28,0 28,0 821,5 821,5 0,034 257,5 793,5 1,0 6,0 4,5 A

3 C

3 → 4 7 27,0 27,0 830,0 830,0 0,033 272,0 803,0 1,0 6,0 4,5 A

3 → 1 8 256,0 266,0 1.800,0 1.732,5 0,148 - 1.476,5 - - 2,4 A

3 → 2 9 78,0 78,0 1.408,0 1.408,0 0,055 0,0 1.330,0 1,0 6,0 2,7 A

2 D

2 → 3 10 66,0 66,0 301,5 301,5 0,219 720,5 235,5 1,0 6,0 15,3 B

2 → 4 11 0,0 0,0 318,5 289,5 0,000 707,0 289,5 0,0 0,0 0,0 A

2 → 1 12 124,0 127,5 784,5 763,0 0,163 295,0 639,0 1,0 6,0 5,6 A

Mischströme

1 A - 1+2+3 - - - - - - - 1,0 6,0 - A

4 B - 4+5+6 57,0 57,5 353,0 350,0 0,163 - 293,0 1,0 6,0 12,3 B

3 C - 7+8+9 - - - - - - - 1,0 6,0 - A

2 D - 10+11+12 190,0 193,5 506,5 497,5 0,382 - 307,5 2,0 12,0 11,7 B

Gesamt QSV B

qFz : Fahrzeuge

qPE : Belastung

CPE,CFz : Kapazität

xi : Auslastungsgrad

qp : Hauptströme

R : Kapazitätsreserve

N95,N99 : Staulänge

tW : Mittlere Wartezeit
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Anlage 2: Rohdatenauswertung für Schallermittlung 

  



Auswertung Verkehrsdaten powered by
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Institution DataCollect Traffic Systems
Abteilung Vertrieb
Straße Heinrich-Hertz-Straße 1
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Stadt Kerpen
Land Deutschland
Ansprechpartner Isabell Nöldgen
Telefon +49227359560
E-Mail noeldgen@datacollect.com

Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 25.06.2021 14:22:36

Messstelle
Name 1
Rtg. kommend (Name) Kreisverkehr
Rtg. gehend (Name) Innenstadt

Vmax StVO 50
Kommentar Demminer Str
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 01.06.2021 11:00
Enddatum 08.06.2021 07:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 06:00 - 21:59

www.datacollect.com

Längenklassen [L in m]

Querschnitt

Zeit Σ

06:00-22:00 43794

Kreisverkehr

Σ PKW LKW LZ

24325 23190 867 268

Innenstadt

Σ PKW LKW LZ

19469 15594 3613 262

Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]

Vmin Vmax Vavg V15 V50 V85 Vexc %
Querschnitt 7 101 47 40 47 54 29.5

Kreisverkehr 7 101 47 40 47 54 27.8
Innenstadt 8 100 47 41 47 54 31.8

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit
Vmax: Maximale Geschwindigkeit
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit
V15: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 15% der Fahrzeuge

V50: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 50% der Fahrzeuge
V85: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 85% der Fahrzeuge
Vexc %: Geschwindigkeitsüberschreitung in %
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Auswertung Verkehrsdaten powered by

Autor
Institution DataCollect Traffic Systems
Abteilung Vertrieb
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Land Deutschland
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Messstelle
Name 1
Rtg. kommend (Name) Kreisverkehr
Rtg. gehend (Name) Innenstadt

Vmax StVO 50
Kommentar Demminer Str
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 01.06.2021 11:00
Enddatum 08.06.2021 07:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 22:00 - 23:59

www.datacollect.com

Längenklassen [L in m]

Querschnitt

Zeit Σ

22:00-24:00 538

Kreisverkehr

Σ PKW LKW LZ

299 294 4 1

Innenstadt

Σ PKW LKW LZ

239 127 111 1

Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]

Vmin Vmax Vavg V15 V50 V85 Vexc %
Querschnitt 19 91 51 42 51 60 50.0

Kreisverkehr 19 86 52 43 51 61 53.5
Innenstadt 23 91 50 40 49 59 45.6

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit
Vmax: Maximale Geschwindigkeit
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit
V15: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 15% der Fahrzeuge

V50: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 50% der Fahrzeuge
V85: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 85% der Fahrzeuge
Vexc %: Geschwindigkeitsüberschreitung in %
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Auswertung Verkehrsdaten powered by
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Institution DataCollect Traffic Systems
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Messstelle
Name 1
Rtg. kommend (Name) Kreisverkehr
Rtg. gehend (Name) Innenstadt

Vmax StVO 50
Kommentar Demminer Str
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 01.06.2021 11:00
Enddatum 08.06.2021 07:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 00:00 - 05:59

www.datacollect.com

Längenklassen [L in m]

Querschnitt

Zeit Σ
00:00-06:00 1266

Kreisverkehr

Σ PKW LKW LZ
581 520 33 28

Innenstadt

Σ PKW LKW LZ
685 368 299 18

Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]

Vmin Vmax Vavg V15 V50 V85 Vexc %
Querschnitt 12 98 51 44 51 59 53.0

Kreisverkehr 12 98 51 44 50 59 49.6
Innenstadt 16 98 51 44 52 59 55.9

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit
Vmax: Maximale Geschwindigkeit
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit
V15: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 15% der Fahrzeuge

V50: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 50% der Fahrzeuge
V85: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 85% der Fahrzeuge
Vexc %: Geschwindigkeitsüberschreitung in %
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Straße Heinrich-Hertz-Straße 1
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Telefon +49227359560
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Messstelle
Name 2
Rtg. kommend (Name) Kreisverkehr
Rtg. gehend (Name) Stadtauswärts

Vmax StVO 50
Kommentar Demminer Straße
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 08:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 06:00 - 21:59

www.datacollect.com

Längenklassen [L in m]

Querschnitt

Zeit Σ

06:00-22:00 32314

Kreisverkehr

Σ PKW LKW LZ

14672 13967 598 107

Stadtauswärts

Σ PKW LKW LZ

17642 16841 718 83

Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]

Vmin Vmax Vavg V15 V50 V85 Vexc %
Querschnitt 4 92 39 32 39 45 3.9

Kreisverkehr 6 64 35 29 36 41 0.3
Stadtauswärts 4 92 42 36 41 47 6.8

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit
Vmax: Maximale Geschwindigkeit
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit
V15: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 15% der Fahrzeuge

V50: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 50% der Fahrzeuge
V85: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 85% der Fahrzeuge
Vexc %: Geschwindigkeitsüberschreitung in %
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Messstelle
Name 2
Rtg. kommend (Name) Kreisverkehr
Rtg. gehend (Name) Stadtauswärts

Vmax StVO 50
Kommentar Demminer Straße
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 08:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 22:00 - 23:59

www.datacollect.com

Längenklassen [L in m]

Querschnitt

Zeit Σ

22:00-24:00 289

Kreisverkehr

Σ PKW LKW LZ

161 154 6 1

Stadtauswärts

Σ PKW LKW LZ

128 123 3 2

Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]

Vmin Vmax Vavg V15 V50 V85 Vexc %
Querschnitt 10 65 40 33 39 47 8.0

Kreisverkehr 19 65 37 33 37 42 3.1
Stadtauswärts 10 62 43 35 44 50 14.1

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit
Vmax: Maximale Geschwindigkeit
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit
V15: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 15% der Fahrzeuge

V50: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 50% der Fahrzeuge
V85: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 85% der Fahrzeuge
Vexc %: Geschwindigkeitsüberschreitung in %
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Messstelle
Name 2
Rtg. kommend (Name) Kreisverkehr
Rtg. gehend (Name) Stadtauswärts

Vmax StVO 50
Kommentar Demminer Straße
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 08:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 00:00 - 05:59

www.datacollect.com

Längenklassen [L in m]

Querschnitt

Zeit Σ
00:00-06:00 995

Kreisverkehr

Σ PKW LKW LZ
469 432 36 1

Stadtauswärts

Σ PKW LKW LZ
526 473 39 14

Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]

Vmin Vmax Vavg V15 V50 V85 Vexc %
Querschnitt 7 75 41 34 41 48 7.1

Kreisverkehr 12 53 39 33 40 45 1.5
Stadtauswärts 7 75 43 36 43 50 12.2

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit
Vmax: Maximale Geschwindigkeit
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit
V15: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 15% der Fahrzeuge

V50: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 50% der Fahrzeuge
V85: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 85% der Fahrzeuge
Vexc %: Geschwindigkeitsüberschreitung in %
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Messstelle
Name 5
Rtg. kommend (Name)
Rtg. gehend (Name) Leipziger Allee

Vmax StVO 50
Kommentar Theater
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 06:00 - 21:59

www.datacollect.com

Längenklassen [L in m]

Leipziger Allee

Zeit Σ PKW LKW LZ

06:00-22:00 18414 17834 547 33

Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]

Vmin Vmax Vavg V15 V50 V85 Vexc %
Leipziger Allee 8 82 42 35 42 49 10.7

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit
Vmax: Maximale Geschwindigkeit
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit
V15: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 15% der Fahrzeuge

V50: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 50% der Fahrzeuge
V85: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 85% der Fahrzeuge
Vexc %: Geschwindigkeitsüberschreitung in %
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Vmax StVO 50
Kommentar Theater
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 22:00 - 23:59

www.datacollect.com

Längenklassen [L in m]

Leipziger Allee

Zeit Σ PKW LKW LZ

22:00-24:00 246 239 7 0

Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]

Vmin Vmax Vavg V15 V50 V85 Vexc %
Leipziger Allee 19 96 46 37 45 54 24.0

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit
Vmax: Maximale Geschwindigkeit
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit
V15: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 15% der Fahrzeuge

V50: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 50% der Fahrzeuge
V85: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 85% der Fahrzeuge
Vexc %: Geschwindigkeitsüberschreitung in %
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Abteilung Vertrieb
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Messstelle
Name 5
Rtg. kommend (Name)
Rtg. gehend (Name) Leipziger Allee

Vmax StVO 50
Kommentar Theater
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 22:00 - 23:59

www.datacollect.com

Verkehrsmengen Ganglinie

31
 M

ai
 0

9:
00

31
 M

ai
 1

7:
00

01
 Ju

n 
01

:0
0

01
 Ju

n 
09

:0
0

01
 Ju

n 
17

:0
0

02
 Ju

n 
01

:0
0

02
 Ju

n 
09

:0
0

02
 Ju

n 
17

:0
0

03
 Ju

n 
01

:0
0

03
 Ju

n 
09

:0
0

03
 Ju

n 
17

:0
0

04
 Ju

n 
01

:0
0

04
 Ju

n 
09

:0
0

04
 Ju

n 
17

:0
0

05
 Ju

n 
01

:0
0

05
 Ju

n 
09

:0
0

05
 Ju

n 
17

:0
0

06
 Ju

n 
01

:0
0

06
 Ju

n 
09

:0
0

06
 Ju

n 
17

:0
0

07
 Ju

n 
01

:0
0

07
 Ju

n 
09

:0
0

07
 Ju

n 
17

:0
0

0

5

10

15

20

25

30

35

Zeit

M
en

ge

Leipziger Allee
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Institution DataCollect Traffic Systems
Abteilung Vertrieb
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Stadt Kerpen
Land Deutschland
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Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 25.06.2021 15:37:09

Messstelle
Name 5
Rtg. kommend (Name)
Rtg. gehend (Name) Leipziger Allee

Vmax StVO 50
Kommentar Theater
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 22:00 - 23:59

www.datacollect.com

Geschwindigkeits-Histogramm
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Abteilung Vertrieb
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Messstelle
Name 5
Rtg. kommend (Name)
Rtg. gehend (Name) Leipziger Allee

Vmax StVO 50
Kommentar Theater
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 22:00 - 23:59

www.datacollect.com
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Auswertung Verkehrsdaten powered by

Autor
Institution DataCollect Traffic Systems
Abteilung Vertrieb
Straße Heinrich-Hertz-Straße 1
PLZ 50170
Stadt Kerpen
Land Deutschland
Ansprechpartner Isabell Nöldgen
Telefon +49227359560
E-Mail noeldgen@datacollect.com
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Messstelle
Name 5
Rtg. kommend (Name)
Rtg. gehend (Name) Leipziger Allee

Vmax StVO 50
Kommentar Theater
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 00:00 - 05:59

www.datacollect.com

Längenklassen [L in m]

Leipziger Allee

Zeit Σ PKW LKW LZ
00:00-06:00 510 482 27 1

Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]

Vmin Vmax Vavg V15 V50 V85 Vexc %
Leipziger Allee 9 93 46 40 47 54 31.6

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit
Vmax: Maximale Geschwindigkeit
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit
V15: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 15% der Fahrzeuge

V50: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 50% der Fahrzeuge
V85: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 85% der Fahrzeuge
Vexc %: Geschwindigkeitsüberschreitung in %
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Messstelle
Name 5
Rtg. kommend (Name)
Rtg. gehend (Name) Leipziger Allee

Vmax StVO 50
Kommentar Theater
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 00:00 - 05:59

www.datacollect.com

Verkehrsmengen Ganglinie
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Autor
Institution DataCollect Traffic Systems
Abteilung Vertrieb
Straße Heinrich-Hertz-Straße 1
PLZ 50170
Stadt Kerpen
Land Deutschland
Ansprechpartner Isabell Nöldgen
Telefon +49227359560
E-Mail noeldgen@datacollect.com

Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 25.06.2021 15:38:04

Messstelle
Name 5
Rtg. kommend (Name)
Rtg. gehend (Name) Leipziger Allee

Vmax StVO 50
Kommentar Theater
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 00:00 - 05:59

www.datacollect.com

Geschwindigkeits-Histogramm
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Abteilung Vertrieb
Straße Heinrich-Hertz-Straße 1
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E-Mail noeldgen@datacollect.com
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Messstelle
Name 5
Rtg. kommend (Name)
Rtg. gehend (Name) Leipziger Allee

Vmax StVO 50
Kommentar Theater
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 00:00 - 05:59

www.datacollect.com

Längen-Histogramm

48
2

27

1

PKW LKW LZ
0

100

200

300

400

Leipziger Allee
Länge in [m]

M
en

ge



Auswertung Verkehrsdaten powered by

Autor
Institution DataCollect Traffic Systems
Abteilung Vertrieb
Straße Heinrich-Hertz-Straße 1
PLZ 50170
Stadt Kerpen
Land Deutschland
Ansprechpartner Isabell Nöldgen
Telefon +49227359560
E-Mail noeldgen@datacollect.com

Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 25.06.2021 15:41:27

Messstelle
Name 6
Rtg. kommend (Name) Leipziger Allee
Rtg. gehend (Name)

Vmax StVO 50
Kommentar Landkreis
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 06:00 - 21:59

www.datacollect.com

Längenklassen [L in m]

Leipziger Allee

Zeit Σ PKW LKW LZ

06:00-22:00 16416 15776 544 96

Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]

Vmin Vmax Vavg V15 V50 V85 Vexc %
Leipziger Allee 7 90 46 39 46 54 29.2

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit
Vmax: Maximale Geschwindigkeit
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit
V15: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 15% der Fahrzeuge

V50: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 50% der Fahrzeuge
V85: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 85% der Fahrzeuge
Vexc %: Geschwindigkeitsüberschreitung in %
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Messstelle
Name 6
Rtg. kommend (Name) Leipziger Allee
Rtg. gehend (Name)

Vmax StVO 50
Kommentar Landkreis
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 06:00 - 21:59

www.datacollect.com

Verkehrsmengen Ganglinie
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Abteilung Vertrieb
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Ansprechpartner Isabell Nöldgen
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Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 25.06.2021 15:41:27

Messstelle
Name 6
Rtg. kommend (Name) Leipziger Allee
Rtg. gehend (Name)

Vmax StVO 50
Kommentar Landkreis
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 06:00 - 21:59

www.datacollect.com

Geschwindigkeits-Histogramm
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Messstelle
Name 6
Rtg. kommend (Name) Leipziger Allee
Rtg. gehend (Name)

Vmax StVO 50
Kommentar Landkreis
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 06:00 - 21:59

www.datacollect.com

Längen-Histogramm
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Auswertung Verkehrsdaten powered by

Autor
Institution DataCollect Traffic Systems
Abteilung Vertrieb
Straße Heinrich-Hertz-Straße 1
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Stadt Kerpen
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Messstelle
Name 6
Rtg. kommend (Name) Leipziger Allee
Rtg. gehend (Name)

Vmax StVO 50
Kommentar Landkreis
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 22:00 - 23:59

www.datacollect.com

Längenklassen [L in m]

Leipziger Allee

Zeit Σ PKW LKW LZ

22:00-24:00 160 156 4 0

Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]

Vmin Vmax Vavg V15 V50 V85 Vexc %
Leipziger Allee 7 94 52 44 52 62 56.2

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit
Vmax: Maximale Geschwindigkeit
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit
V15: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 15% der Fahrzeuge

V50: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 50% der Fahrzeuge
V85: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 85% der Fahrzeuge
Vexc %: Geschwindigkeitsüberschreitung in %
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Messstelle
Name 6
Rtg. kommend (Name) Leipziger Allee
Rtg. gehend (Name)

Vmax StVO 50
Kommentar Landkreis
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 22:00 - 23:59

www.datacollect.com
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Messstelle
Name 6
Rtg. kommend (Name) Leipziger Allee
Rtg. gehend (Name)

Vmax StVO 50
Kommentar Landkreis
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 22:00 - 23:59
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Geschwindigkeits-Histogramm
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Rtg. gehend (Name)
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Kommentar Landkreis
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
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Längen-Histogramm
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Messstelle
Name 6
Rtg. kommend (Name) Leipziger Allee
Rtg. gehend (Name)

Vmax StVO 50
Kommentar Landkreis
Gerätetyp SDR Traffic+

Zeitbereich
Startdatum 31.05.2021 09:00
Enddatum 07.06.2021 13:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag 00:00 - 05:59

www.datacollect.com

Längenklassen [L in m]

Leipziger Allee

Zeit Σ PKW LKW LZ
00:00-06:00 576 539 33 4

Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]

Vmin Vmax Vavg V15 V50 V85 Vexc %
Leipziger Allee 13 85 52 43 54 61 62.5

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit
Vmax: Maximale Geschwindigkeit
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit
V15: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 15% der Fahrzeuge

V50: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 50% der Fahrzeuge
V85: Grenzgeschwindigkeit für die ersten 85% der Fahrzeuge
Vexc %: Geschwindigkeitsüberschreitung in %
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Anlage 3: Sichtfeldprüfung 
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Anlage 4: Schleppkurvenbefahrung 


